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Vorwort

Mit dieser Broschiire verwirklichen wir die Absicht, die wechselhafte, sehr interessante Geschichte des
Ortes Rechlin und seiner Umgebung in geraffter Form niederzuschreiben. Sie ist als Ergénzung zur
Darstellung im Luftfahrttechnischen Museum gedacht, das im August 1998 eroffnet worden ist.

Rechlin wird erstmals 1374 erwihnt und ist ein einfaches mecklenburgisches Dorf, bis dort 1918 mit der
Erprobung und Entwicklung von Flugzeugen begonnen wird. Die Geschichte des heutigen Ortes Rech-
lin beginnt jedoch erst in der Mitte der 30er Jahre des 20. Jahrhunderts mit dem Aufbau und Wirken der
Erprobungsstelle der deutschen Luftwaffe. Fiir Rechlin hat das den Bau von Wohnsiedlungen und der
notwendigen Infrastruktur zur Folge. Wie bei der Luftfahrttechnik zumeist militirisch veranlasst, haben
entscheidende Entwicklungen auch fiir die Luftfahrttechnik von hier ihren Ausgang genommen.

Nach dem Ende des Zweiten Weltkrieges setzten die Sowjetarmee bzw. die GUS-Truppen die fliege-
rische Tradition bis 1993 in Rechlin/Lérz fort. Parallel dazu haben Griindung, Erweiterung und Nie-
dergang einer Volkseigenen Schiffswerft den Ort Rechlin zu DDR-Zeiten nachhaltig geprigt. Dieser
Betrieb war unter anderem ab Mitte der 60er Jahre der Leitbetrieb fiir Rettungsmittel fiir den gesamten
Ostblock. Ab 1956 entstand in Rechlin ein Nachrichtengeritelager der Nationalen Volksarmee, das seit
1990 als Gerétedepot der Bundeswehr weitergefiihrt wird. Einige Gebsude der fritheren Luftwaffener-
probungsstelle werden heute noch genutzt, auch fiir das Museum. Vom chemaligen Dorf Rechlin ist als
einziges Bauwerk nur noch die Kirche in Rechlin Nord erhalten.

Rechlin ist heute zu einem beliebten Urlaubsziel am Rande des Miiritz-Nationalparks geworden.

Die Gebdude des Museums sind selbst Ausstellungsgegenstand. Sie waren stark beschédigt und werden
nach und nach saniert. Teilsanierungen sind durch EU-Férdermittel und Mittel der Gemeinde Rechlin
finanziert worden. Viele Arbeiten wurden und werden ehrenamtlich durch Mitglieder des Betreiberver-
eins ausgefiihrt. Der seit 1994 bestehende ,,Férderverein Luftfahrttechnisches Museum Rechlin e.V.“
unterstiitzt diese Tétigkeit durch die Bereitstellung finanzieller und materieller Mittel wie Spenden und
Mitgliedsbeitrage.

Vielleicht kdnnen Sie sich nach der Lektiire dieser Broschiire fiir unsere Arbeit begeistern? Beide Ver-
eine suchen noch Mitglieder!

Melden Sie sich bitte bei folgender Adresse:

Luftfahrttechnisches Museum Rechlin

Am Claassee

17248 Rechlin

Telefon (039823)204 24

Fax (039823)27966

e-mail: info@Luftfahrttechnisches-Museum-Rechlin.de

Rechlin, im Januar 2011

[l Jh bl F~

Winfried Kirschke Georg Schubert
1. Vorsitzender Forderverein 1. Vorsitzender
Luftfahrttechnisches Museum Rechlin e. V. Luftfahrttechnisches Museum Rechlin e. V.



Inhaltsverzeichnis

»Rechliner Orte g/
Erste Flugerprobungen in der Kaiserzeit 8
Geheime Aktivitdten in der Zwischenkriegszeit 8
Aufbau nach 1933 12
Erprobungsstelle Rechlin 14
Reichsarbeitsdienst, Luftwaffenhelfer, Fremdarbeiter, KZ-Hiiftlinge 27
Flucht aus Rechlin 30
Kriegsende und Neuanfang 30
Garnison Rechlin 32
VEB Schiffswerft Rechlin 35
Nationale Volksarmee 39
Gemeinde Rechlin zur DDR-Zeit 40
Gemeinde Rechlin 1990-2002 42
Gedenkstiitte Retzow 44
Luftfahrttechnisches Museum Rechlin 44
Rechliner Entwicklung bis 2010 45

—
—

[
o

Das Wappen der Gemeinde Rechlin wurde als erstes
Wappen nach der Wende am 5. November 1990 vom
Innenministerium von M-V genehmigt und unter der
Nr. 1 der Wappenrolle von Mecklenburg-Vorpommern
registriert. Es ist eine Kombination der Wappen der
Adelsfamilien von Kerkberg (vier silberne Keile auf
rotem Grund) und der von Retzow (drei blaue Pfeil-
spitzen auf rotem Grund).

¢
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Erprobungsstelle
Rechlin

Das Wappen der Erprobungsstelle Rechlin (1935-45)
zeigt einen Adler mit zwei Jungvégeln im Nest, die das
Fliegen erst noch lernen miissen; eine Anlehnung an die
Entwicklung der Fliegerei bzw. an die Aufgabe einer
Erprobungsstelle. Die hier gezeigte Ausfiihrung wurde
nach dem Krieg durch Prof. Herbert Post geschaffen als
Abwandlung der Urversion des Malers Theo Garve aus
der Kriegszeit.



Rechlin (heute Rechlin-Nord), auf einer von der Mii-
ritz gebildeten Halbinsel gelegen (der Wasserstand
der Milritz lag friiher bis tiber 2 m hoher als heute),
wurde am 24. August 1374 beim Verkauf von drei
Hufen durch Beteke v. Kerkberg an den Knappen
Jakob Zartwitz erstmals urkundlich als »Reddychlin*
erwihnt. Der Name stammte aus dem Slawischen und
ist die alte Form aus dem 14. Jh. Er bedeutet ,flink,
bereit, froh*.

Rechlin war Jahrhunderte lang ein Vorwerk-Dorf un-
ter der Adelsherrschaft derer von Kerkberg, von Bar-
newitz, von Langermann und von Lowtzow, ab 1787
derer von Hammerstein in Retzow, zu deren Herr-
schaft auch die heute nicht mehr bestehenden Vor-
werk-Dorfer Roggentin, Leppin, Klopzow und das
Vorwerk Ellerholz gehérten. Zum heute noch vorhan-
denen Schlof in Retzow heif3t es u.a. in einem Artikel
der ,,Mecklenburger Mitteilungen vom 26.06.1992:
. Auch in den Dérfern im siidlichen Mecklenburg kann
man klassizistische Bauwerke finden. Zu den grofien,
durchaus landschaftsbestimmenden Gebduden dieser
Zeit gehort das Schlof8 von Retzow (Gemeinde Rech-
lin) an der Miiritz. Das gut erhaltene grofie Schlofs
wurde um 1810 nach Plédnen eines unbekannten
Meisters fiir einen Freiherrn von Hammerstein er-
baut. Es liegt mit dem dazugehdrenden Wirtschaftshof
am ndrdlichen Rand des Parks, seine Hauptfassade
ist dem Wirtschafishof zugewandt. Dieser wird auch
heute noch durch zwei im rechten Winkel zum Schlof3
stehende alte, vierzehnachsige Gebdude gebildet. Im
sidostlichen Fliigel waren friiher der Pferdestall und
die Reithalle untergebracht.

Herrenhaus

1816 wurde, weil alle bisher zu Retzow gehérigen
Kirchen baufillig geworden waren, fiir alle 5 Dorfer
(einschl. Retzow) in Rechlin mit dem Bau der heutigen
Kirche begonnen, der erst 1832 vollendet wurde. Das
Dorf Rechlin bestand 1842 aus einem Hof mit Pfarr-
haus und neun H#usern mit 74 Einwohnern. In den
Wirren nach 1945 wurde der Ortsname von der nach
1934 neu entstandenen ,,Siedlung Vietzen (zwischen
Vietzen und Rechlin) iibernommen, das bisherige
Rechlin wurde zu ,,Rechlin-Nord*, (Anmerkung: Die
Besitzungen von Retzow lagen direkt an der Grenze

des GroBherzogtums Mecklenburg-Schwerin, Vietzen
lag bereits in Mecklenburg-Strelitz. ,,Rechlin® ist also
sogar liber eine alte Landergrenze gewandert.)

Ellerholz war 1922 auf fiinf Bauerngehdfte ange-
wachsen. Zwischen dem Kaiserlichen Schatz-amt und
der Direktion der ,,Mecklenburgischen Friedrich-Wil-
helm-Eisenbahn* wurde im Sommer 1917 ein Vertrag
tiber den Bau einer Eisenbahn von Mirow iiber Lirz
nach Ellerholz unterzeichnet. Ab 30. November 1918
wurde die neue Strecke bis Ellerholz mit einer Hochst-
geschwindigkeit von 60 km/h befahren. 1922 wurde sie
von der Mecklenburgischen Friedrich-Wilhelm-Eisen-
bahn iibernommen.

Vietzen wurde 1298 zum ersten Mal urkundlich
erwihnt, als Fiirst Nicolaus von Werle den Mirower
Johannitern zehn Hufen in ,,Visene* (,,Wiesen®, Vi-
etzen) zu eigen gab. Im Jahre 1888 lebten ca. 150
Einwohner in Vietzen, das Dorf besaB einen Domini-
alpachthof, eine 1651 errichtete Fachwerkkirche mit
Turm, eine Schule und eine Schmiede.

Boek ist 1273 als Besitz des Johannes von Havelberg
beurkundet. Danach hat der Besitz oft gewechselt.
Der Klosterhauptmann Karl Peter von Le Fort wird
1842 als Besitzer des Gutes Boek genannt. Er war
der GroBvater der bekannten Schriftstellerin Gertrud
von Le Fort (1876-1971), die das Dérfchen Boek als
,»,Ruhepunkt und Heimat“ beschrieb. Sie hat einen
GroBteil ihrer Kindheit hier verbracht. Das Gutshaus
gehorte ihrem Bruder Stephan von Le Fort, der der
letzte Besitzer des Herrenhauses in Boek war, Uber
Gutshaus und Kirche in Boek ist in einem Zeitungsar-
tikel vom 07.08.1993 folgendes zu lesen:

., Wann das Gutshaus entstanden sein mag, weif§ heu-
te niemand mehr exakt zu sagen. Man nimmt an, dass
der zweigeschossige, mit 13 Achsen und Mittelrisalit
versehene Putzbau um die Mitte des 19. Jahrhunderts
erbaut wurde. Bei der unter Denkmalschutz stehen-
den Dorfkirche ist das Baujahr genau bekannt. Das
Gotteshaus entstand 1847 als rechteckiger Backstein-
bau im Stil der romantischen Neugotik...



ie Anfiinge der Fliegerei auf dem Territorium

Rechlins gehen in die Jahre 1916-18 zuriick,
Das PreuBische Kriegsministerium suchte 1916 ein
geeignetes Geldnde, um neue Flugzeugmuster um-
fassend erproben zu konnen. Die schon bestehenden
Einrichtungen in Berlin-Johannisthal und Adlershof
reichten nicht mehr aus. Mit ihrer geringen Besiede-
lung, abgelegen und doch nicht zu weit von Berlin
entfernt, waren die Lindereien an der Miiritz ideal.
Zudem war das Gelidnde nahezu eben und weithin un-
bewaldet. Schon im November 1916 teilte das Preu-
Bische Kriegsministerium mit, dafl die ,Errichtung
umfangreicher flugtechnischer Anlagen an dem Stid-
ufer des Miiritzsees* geplant sei. Entsprechend dem
Enteignungsgesetz vom 29.03.1845 beanspruchte das
Kéniglich PreuBische Kriegsministerium bereits 1917
aus den Feldmarken des Dotrfes Lirz, des Gutes Ret-
zow (mit seinen Vorwerkdorfern Rechlin, Klopzow
und Bolter Miihle, Leppin, Roggentin) und des Ritter-
gutes Ludorf Geldnde in einer Grofle von ca. 1.377 ha
fiir militarische Zwecke. Es dauerte jedoch noch bis
ins Jahr 1918, bis am 29. August Groflherzog Fried-
rich Franz IV. von Mecklenburg-Schwerin im Rahmen
einer Besichtigungsfahrt die ,.Flieger-Versuchs- und
Lehranstalt am Miiritzsee* offiziell ihrer Bestimmung
iibergeben konnte.

Dazu gehodrten damals bereits drei Flugplitze: bei
Mirow, Lirz und in Rechlin direkt an der Miiritz. Es
gab eine Flugzeugabteilung, cine Motoren-Versuchs-
abteilung, eine Funker-Versuchsabteilung und eine
Bombenabteilung. In der endgiltigen Ausbaustufe
— g0 die Planung von 1918 — sollte die Anstalt zum
,Mittelpunkt des gesamten deutschen Militdrflug-
wesens® werden. Noch im Oktober 1918 fanden
Erprobungsfliige mit dem Fokker D VII Prototyp 11
statt. Im November 1918 kam der Erprobungsbetrieb
durch das Kriegsende zum Erliegen, alle fliegerischen
Aktivititen wurden eingestellt, das Geldnde wieder
landwirtschaftlich genutzt.

Der Versailler Vertrag verbot militérische und zivile
Motorfliegerei sowie die Entwicklung und den Bau
von Motorflugzeugen in Deutschland. Entsprechend
mussten auch die Anlagen in Rechlin demontiert wer-
den.

m Jahr 1924 wurde unter griofiter Geheim-

haltung mit der Erprobung von neuen deutschen
Flugzeugen im russischen Lipezk am Woronesch,
ca. 370 km sitidostlich von Moskau, begonnen. Grund-
lage dafiir war der Rapallo-Vertrag, der im April 1922
im gleichnamigen italienischen Seebad unterzeich-
net worden war. Die Reichswehrfithrung plante aber
schon, auch in Deutschland wieder eine zentrale
Erprobungsstelle fir Landflugzeuge -einzurichten.
Mitte der 20er Jahre, als das Deutsche Reich dem
Volkerbund beigetreten war und die Bedingungen des
Versailler Vertrages gelockert wurden, riickte Rechlin
erneut ins Blickfeld des Militérs. Ein eigens zu diesem
Zweck ca. 1925 gegriindeter ,Luftfahrtverein Wa-
ren e.V.“ kaufte dazu an der Miiritz Gelénde, dessen
Eigentimer die Albatros-Flugzeugwerke wurden.
Systematische Erprobungen waren aber erst ab etwa
1928 und wetterbedingt nur im Sommer méoglich. Die
ersten Wohn- und Arbeitsgebdude wie das ,,Cafe Acht-
eck und das ,,Schweizerhaus®, eine Flugzeughalle in
Junkers Leichtbauweise und der erste Motorenpriif-
stand (ca.1932) wurden in dieser Zeit errichtet.

Café Achteck

Schweizer Haus
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Erster Motorpriifstand

Den Wiederbeginn der Flugerprobung im ,,Ur-Rech-
lin* des Jahres 1926 schildert ein ehemaliger Mitar-
beiter:

., Fiir eine Zeitspanne von zundchst 6 Wochen sei ich
— gemeinsam mit einem nur fliichtig bekannten Kol-
legen aus der DVL — zur Durchfiihrung bestimmter
Aufgaben zur Verfiigung gestellt. Wir beide sollten
an einem festgelegten Tag, zu bestimmter Zeit einen
nach Neu-Strelitz fahrenden Zug besteigen und ihn
dort verlassen. Eine ungenannte Person werde uns
am Bahnhof Neu-Strelitz in Empfang nehmen und das
weitere werde sich von selbst ergeben. An dem uns
genannten Tag brachen S. und ich erwartungsvoll zu
dieser Fahrt ins Blaue auf, von der uns bisher nur der
Stettiner Bahnhof als Anfangspunkt bekannt war.

Der Juli-Tag war hell und freundlich. Weisungsgemcdif3
verlieflen wir in Neu-Strelitz mit unserem nicht gar zu
lippigen Gepdick den Zug und suchten den Bahnsteig
ab. In der Bahnhofshalle fragte ein schlanker Herr,
ob wir die von der Deutschen Versuchsanstalt fiir
Luftfahrt abgestellten Herren seien. Vor dem Bahnhof
stand ein offener Mercedes-Benz, das Gepdick wurde
verstaut, und dann fuhv unser Abholer los. Das Ge-
Jahrt hielt vor einem Café. Hier méchten wir bitte auf
seine Riickkehr warten, er miisse erst fiir uns gencihtes
Bettzeug abholen. S. und ich warteten ziemlich lange
in dem uns fremden Café, denn keiner von uns war
Jemals in seinem Leben in Neu-Strelitz gewesen, iiber-
haupt noch nie in Mecklenburg, dessen Geographie

uns Stiddeutschen — S. stammte aus Stuttgart, ich aus
Mainz —villig unbekannt war. Schlieflich begann die
eigentlich Fahrt. Wir waren sehr gespannt, wohin es
nun gehen werde. Bei der sausenden Fahrt auf der
schmalen, verkehrsarmen Straf3e konnten wir keine
Gesprdche fiihren. Ortschaften wie Wesenberg und
Mirow wurden durchfahren, hinter Mirow verliefen
wir dann die Chaussee auf véllig verfahrene Feld-
wege. Unser Gefdhrt schaukelte bei jetzt stark her-
abgesetzter Geschwindigkeit wie ein Boot in wild be-
wegter See. Ein Schild tauchte auf, dessen Aufschrift
etwa besagte, dass man das Fluggelinde auf eigene
Gefahr betrete. Aha, dachten wir, jetzt sind wir gleich
am Ziel! Der ausgefahrene Feldweg fiihrte auf zwei
stattliche Scheunen und Stallgebdude zu, neben de-
nen eine kleinere Flugzeughalle bei zuriickgeschobe-
nen Toren den Blick ins Innere freigab, in der einige
kleinere Flugzeuge standen. Ein historischer Augen-
blick fiir S. und mich | Wir setzten erstmals den Fuf3
auf Rechliner Boden, den getarnten Flugplatz der
Reichswehr, dessen spcitere Bedeutung fiir uns nicht
zu erahnen war ! In einer kleineren Gruppe von Men-
schen stand ein kleinerer, ganz in Sperrholz gebauter,
schnittiger, einsitziger Schulterdecker (eine Albatros
L 69), vor ihm in fliegerischem Overall ein Herr, der
Jiir die Folgezeit unser militdrischer Vorgesetzter sein
sollte. Wir Neu-Ankémmlinge hatten keine Zeit zu Be-
trachtungen irgendwelcher Art, denn wir hatten die
Aufgabe, mit der Stoppuhr an bestimmten Punkten, zu



denen uns jeweils ein Kraftwagen bringen wiirde, die
Zeit zu nehmen. Die Hochstgeschwindigkeit des auf
dem Rasen stehenden Vogels sollte erflogen werden.
Es war nur eine grobe Geschwindigkeitsbestimmung,
aber fiir Rechlin war es gewif8 die erste Messung ei-
ner Flugleistung. In laufend verfeinerter und in viel-
tausendfacher Form erfolgte nach diesem Zeitpunkt
Messung auf Messung. Wer von uns beiden ,, Mess-
knechten ™ hiitte damals gedacht, dass wir mit einfa-
chen, beinahe vergniiglichen Stoppuhrbetdtigungen
im Juli 1926 den Auftakt dazu geben wiirden!

(G. Wolle, Rechliner Briefe Nr. 23)

,Das Rechlin der Anfangsjahre” wird folgenderma-
Ben geschildert:

., Als wir im Jahr 1926 unsere Arbeit in Rechlin began-
nen, waren wir zundichst nur ein sehr kleiner Haufen.
Ich kann mich nicht entsinnen, dass unser damaliger
Leiter dem einzelnen Mitarbeiter sein spezifisches Ar-
beitsgebiet zugewiesen hitte. Es ergab sich eigentlich
ganz von selbst, dass ein jeder von uns Ingenieuren
sich dort betdtigte, wo er besonders bendtigt wurde. ™
(G. Wolle, Rechliner Briefe Nr. 24)

Albatros L 78. 1928.

Erprobt wurden in der Zeit von 1926-1933 z. B. als
Einzelmuster der Firma Albatros die Erkundungsflug-
zeuge L 65b und ihre Weiterentwicklungen, die L76/
L77 und L78. Dazu kam von der Firma Heinkel das
Erkundungsflugzeug He 41 und seine Nachfolger, dic
He 45 und He 46, von der Firma Arado der Jagdein-
sitzer Ar SD1 und die Weiterentwicklungen Ar 64
und Ar 65 sowie der Bomber Do 11 von Dornier. Im
Vordergrund der Erprobungen stand in dieser Zeit der
Erwerb von Kenntnissen iiber den technischen Stand
der deutschen Luftfahrtindustrie.

Ein ehemaliger Mitarbeiter schildert die Bedingungen
bei der Flugerprobung Mitte der 20er Jahre, deren
Technik auf dem Stand am Ende des Ersten Weltkrie-
ges geblieben war:

., Ein heifer, sonniger Sommertag! Die Luft iiber dem
Flugplatz zittert! Ein Steigflug auf GipfelhOhe ist an-
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geordnet und wir wissen, was das bedeutet: Ein lan-
ger Flug in eisiger Kdlte in einer offenen Maschine.
Ungeachtet der herrschenden Hitze haben wir uns im
Zimmer schon mit warmem Unterzeug angetan und
zusditzlich zum Schutz der Nieren eine warme Banda-
ge umgebunden. Dariiber kommt der normale Anzug.
Im Schatten der Flugzeughalle schliipfen wir mit Hilfe
unserer Monteure in die fellgefiitterten Lederkombina-
tionen. Die Beine verschwinden in hohen, pelzgefiit-
terten Fliegerstiefeln, die wir als zusdtzlichen Wiir-
meschutz noch mit alten Zeitungen gepolstert haben.
Der Kopf wird durch eine Wollhaube geschiitzt, auf
das Gesicht kommt eine warm gefiitterte Ledermaske
mit Ausschnitten fiir Augen und Mund. Nun wird iiber
den Kopf noch die eigentliche, ebenfalls pelzgefiitterte
Fliegerhaube gestiilpt, und schlieflich vervollstindigt
die Fliegerbrille den Kopfschutz. Als letztes werden
iiber die Hinde zuerst diinne Seiden-, dann gefiitter-
te Lederhandschuhe mit hohen Stulpen gezogen — wir
sind am Ende mit unserem Bekleidungszauber und
stehen da wie vorweltliche Ungeheuer. Mit dem Ab-
heben beginnt unsere eigentliche Tdtigkeit: Stdndige
Zeitnahme auf mehreren Stoppuhren, Registrierung
der Aufentemperaturen von einem Thermometer an
der Flichenstrebe, Aufzeichnen der Luftschrauben-
drehzahlen und weiterer Messwerte. Freudig lese ich
beim Steigen die fallende Aufleniemperatur ab. Der
Taupunkt ist gerade das Richtige, was man jeizt brau-
chen kann! Aber der Vogel muf3 weitersteigen, in im-
mer kiilter werdende Regionen. Unaufhaltsam dringt
die zunehmende Kiilte durch Leder und Pelz, in der
schweifigetréinkten Unterwdsche beginnt ein jimmer-
liches Frieren. Die Zeit dehnt sich endlos. In etwa
7.000 m Hohe kénnen wir kein weiteres Steigen mehr
feststellen, so dass wir den Flug abbrechen.

Weiter erinnert er sich an Fallschirmversuche und
-erprobungen 1926-1930:

. Wiéihrend im Ersten Weltkrieg 1914-18 erst in der
Schlussphase Fallschirme als Rettungsgerdte Ver-
wendung fanden, war bei der Neuentwickiung der
fiir militdrische Verwendung bestimmten Flugzeuge
die Ausriistung der Besatzungen mit Rettungsfall-
schirmen von vornherein vorgesehen. Ich habe an der
Westfront 1918 erlebt, dass in einer Staffel von deut-
schen Jagdflugzeugen ein Flugzeug aus unbekannter
Ursache in Brand geriet, und der Pilot fallschirmlos,
um den Flammen zu entgehen, ausstieg und in unserer
Nihe auf dem Geliinde aufschlug.

Fiir die Fallschirmerprobungen bedienten wir uns be-
sonders konstruierter Puppen in Menschengrofle und
-gestalt im Gewicht von 75 und 100 kg. Sie waren aus
Hanfseilen geflochten und durch Ballastgewichte im
Innern auf das genannte Abwurfgewicht gebracht. Da
sich bei der Erprobung unserer Albatros L 76 damals



auch die Frage stellte, ob die Besatzung im Falle des
steilen Trudelns bei einem notwendigen Absprung mit
dem Fallschirm aus der Maschinen werde freikom-
men konnen, fiel mir die Klirung dieser Frage durch
praktischen Versuch zu. Unsere Monteure bauten mir
dafiir anstelle des sonst verwendeten Beobachtungs-
sitzes einen breiten Gurt als Sitzgelegenheit ein, der
aber so angebracht wurde, dass die Blickrichtung
nach hinten zum Leitwerk ging. Das Ganze wurde so
montiert, dass ich selbst geniigend Platz zum Tragen
eines manuellen Riickenfallschirmes hatte und auf
meinem Gurt sitzend, die ,,nur " 75 kg wiegende Pup-
pe auf meinen Schof8 bekam.

ERPROBUNGSTELLE DER LUFTWAFFE RECHLIN (MURITZ)

Der Start war normal, auch das Steigen zu der not-
wendigen, relativ grofien Héhe. Die schwere Puppe
saf3, in ihr Schicksal ergeben, auf meinem Schofs. Der
von ihr ebenfalls getragene manuelle Sitzkissen-Fall-
schirm behinderte mich natiirlich nicht wenig, aber
das war nicht zu umgehen. Bald war der Augenblick
gekommen, dass H. das Flugzeug tiber dem Flugfeld
in der iiblichen Weise zum steilen Trudeln brachte. Die
Rotationsbeschleunigung driickte mich mit der durch
die Beschleunigung schwerer gewordene Puppe auf
den Gurtsitz und an die Bordwand. Mit Aufwand al-
ler mir zur Verfiigung stehenden Krifte hob ich die
Puppe an und es gelang mir, sie tatséichlich iiber die
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Bordkante zu heben. Die Spannung hatte ihven Hohe-
punkt erreicht. Den Blick dem rotierenden Leitwerk
jiber mir zugewendet gab ich den letzten Stof! Ich sah
die Puppe in einer zum trudelnden Flugzeug — rela-
tiv eleganten Kurve an der hinteren AufSenkante der
Unterfliiche vorbeifliegen, hurral — ohne diese zu
beriihren! Wir landeten, beide hochbefriedigt und
von dem uns so wohlbekannten angenehm gesteiger-
ten Lebensgefiihl erfiillt.

., Eines Tages hatte ich im Rahmen einer bestimmten
Versuchsserie einen automatischen Fallschirm abzu-
werfen, der anstelle der Naturseide, aus denen die
meisten Fallschirmkappen gefertigt waren, eine sol-
che aus Baumwollmakko besaf3. Der Flug fand also
als Routineflug statt. Die Puppe hing mit dem zu prii-
fenden Fallschirm unter dem Rumpfunseres Flugzeu-
ges. Unser Vogel stieg zur notwendigen Arbeitshohe
und wie gewohnt, wurde von mir unter Beachtung des
Windeinflusses zur richtigen Zeit der Handgriff gezo-
gen, der durch Offnung der Halteklauen die Puppe
fiir den fieien Fall freigab. Ich zog gelassen die Leine
an, die die Vorsteckerdrihte des automatischen Fall-
schirms herausgezogen hatte, als plétzlich mein vor
mir sitzender Flugzeugfiihrer K. mit allen Anzeichen
eines durchlebten Schrecks sein Gesicht mir zuwand-
te und gleichzeitig mit der Hand zum Leitwerk wies.
Ich sah unseren voll gedffneten Fallschirm im Luft-
schraubenstrahl in wild rotierender Bewegung hinter
dem Leitwerk voll aufgebliht, teilweise bereits zerfetzt
und erfreulicherweise immer weiter aufreiffend. Eine
recht héissliche Situation, die K. aber meisterte, indem
er sofort zur Landung ansetzte, die trotz der hinter
uns flatternden Fallschirmruine glatt gelang. ™

(G. Wolle, Rechliner Bricfe Nr. 25)

Ab 1933/34 erfolgte der ziigige Ausbau der Anlagen.
Kern der E-Stelle (Erprobungsstelle) wurde ein anné-
hernd runder Grasplatz, um den sich vier Gebdude-
gruppen (,,Nord®, ,,Ost", ,Sid, ,,West“) anordneten

Die Abteilungen in der ,,Gruppe Nord* befassten sich
mit der Flugerprobung von Flugzeugen, Navigations-
und Funkgeréten usw.

Gebiude der Gruppe Nord
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In der ,,Gruppe Ost* waren die Abteilungen fiir Bom-
ben und Abwurfwaffen untergebracht. Die ,,Gruppe
Stid* umfasste die Abteilung Motoren- und Trieb-
werkserprobung mit ihren charakteristischen Prif-
stinden. Die ,,Gruppe West“ beherbergte die Werft,
die Priifgruppe sowie die Lehrwerkstatt. Hinter der
Gruppe West war die Kasernenanlage fiir das militéri-
sche Personal des Fliegerhorstes und der E-Stelle ge-
legen. Am Ufer der Milritz, direkt neben dem Claas-
see-Stichkanal, lag die ,,Gruppe Seehalle, in der man
sich mit der Ausriistung (Instrumente, Elektrik, Hyd-
raulik, Nebenaggregate) befasste. Zur Verbindung der
Gebiudegruppen wurde eine Ringstrale und parallel
dazu eine Ringbahn gebaut. Auf dem heutigen Muse-
umsgelinde befanden sich die Hauptwache der Grup-
pe Nord, ein Zwischenlager fiir Flugzeug- und Mo-
torenersatzteile, die Garagen der Fahrbereitschaft der
Fliegerhorstkommandantur und der Feuerwehr mit
einen Fuhrpark von ca. 40 Fahrzeugen. Unmittelbar
vor der Hauptwache Nord lag der Bahnhof Rechlin,
daneben entstand das Kasino.

Fiir den Flugbetrieb wurden unterirdische Tankanla-
gen gebaut, die durch eine Ringleitung miteinander
verbunden wurden. Sie versorgten neben dem Platz
Rechlin auch das Flugfeld Roggentin und den Flug-
platz Larz. Dazu wurden Tanks im Sprotschen Berg
installiert, die ohne zusitzliche Pumpen, Diesel und
Benzin an die Zapfstellen abgaben.

Entrourf
'(B‘eh'é‘imé"‘i(,mnmanboiache.
. ‘ B Den < Juni 1934.
Wo.Bx. L2411, 50,8 K808.

Zu dan Akien Nr. ¥ B
Eﬂ____.._.--

t“ k‘ 1) An
w‘ den Lelter der Erprobungsstelle
Reoblin.

Betre Wachtrag sum Hmuohalt 1934/35.

L G II bittes, der Gruppe T 5b fur dem Ausban
Hschiln nachiriglich folgende Mitiel hereitstsllen en wollen:

Workotattelnrichtung BE 30 000.,—
Birosinrichiung B 2 500.—
Fund tionslager BM 22 000u—
Boobachtungs tuiem B, 80 000.—
Zorschellerplatte EX 100 000.—
jh?ﬂf"”’.'_ 1 ollindoarbaiten  EM 35 000.—
Brrvorhare M 20 500—

B 290 000,—
- 1 o T2 04 P

.;ij)af;';v‘gf,-m;,% ; )
< 2 LS

11,50

g by

Nachtrag zum Haushalt (Zerschellerplatte)



Ausgedehnte Flichen im Bereich der Ortschaften
Klopzow, Leppin, Schillersdorf, Qualzow und Rog-
gentin wurden vom Reich aufgekauft und die ca. 1.300
Bewohner 1934/35 umgesiedelt. Roggentin blieb fiir
den Betrieb des Nebenlandeplatzes weitgehend er-
halten. Bombenabwurfplitze (B-Plitze) westlich und
spéter auch stlich des Leppin-Sees erhielten Sonder-
cinrichtungen wie z. B. die sogenannte ,,B-Platte* —
eine fuBballfeldgrofie und mehr als zwei Meter dicke
Betonplatte zur Erprobung von Bombenkdrpern und
-ziindern. Der Bau von Ziel- und Beobachtungsgebau-
den bei Schillersdorf, die Errichtung eines sogenann-
ten ,,Sprenggartens* zum Sprengen von Blindgéngern
bei Qualzow und der Bau mehrerer Kinotheodolithen-
Stationen zur Vermessung von Flug- und Fallkurven
erfolgte bis 1938,

In dem Artikel der Strelitzer Zeitung vom 16. Januar
1996 ,,Auf Schillersdorf fielen vor 60 Jahren Bom-
ben® wird u.a. geschildert:

., Yon Major F. aus Rechlin erfuhr ich, dass am 16. Ja-
nuar 1936 unwiderruflich die erste Bombe auf den bei
Schillersdorf errichteten Betonturm geworfen wur-
de”, heifit es in einem Bericht des damaligen Pastors
der Gemeinde. ,,Das Gotteshaus in Qualzow wurde
durch die Detonationen dem Erdboden gleichge-
macht, in Schillersdorf zerstirten die todbringenden
Bomben nicht nur Haus um Haus der einst schmucken
Ortschaft, sondern auch das ansehnliche Pfarrhaus
und die Kirche. Lediglich der Turm, der noch 1933
eine neue Glocke bekommen hatte, blieb erhalten. Er
steht noch heute, gewissermafien als Mahnung gegen
das Vergessen... "

Die Gemarkung Retzow war urspriinglich ebenfalls
fiir die Errichtung von Bombenabwurfplitzen vor-
gesehen, das Dorf wurde deshalb 1934 zunéchst ge-
rdumt. Nur 15 Familien verblieben in Retzow und
eine Familie in Kotzow. Im Jahr 1936 #dnderte sich die
Planung, denn nach und nach wurden die leer stehen-
den Wohnungen saniert und ab 1938 wieder neu be-
siedelt. Das Retzower Schloss diente der E-Stelle als
Offiziers- und Ingenieursheim.

Die Ellerholzer Bauernhéfe wurden 1933 teilweise
aufgekauft. 1936 nahm der Besitzer des Gutes Boek
ein Kaufangebot des Reichsverbandes der Deutschen
Luftfahrtindustrie an und lieB sich anschlieBend auf
einem Gut in der Nihe von Giistrow nieder. Vom
Reichsverband eingesetzte Verwalter bewirtschafte-
ten bis Ende des Krieges Gut und Umgebung. Alle
Bauernhofe belieferten die E-Stelle mit ihren Pro-
dukten. Eine eigene Gértnerei produzierte mit ca. 50
Beschiftigten Obst, Gemiise und Blumen, dic auch
nach Berlin geliefert wurden. AuBBerdem waren sie fiir
alle Bepflanzungen und die AuBenpflege der Dienst-

gebdude verantwortlich, betrieben eine Seidenraupen-
zucht und legten bis 1940 eine Obstplantage zwischen
dem Bereich ,,Siid“ und der alten LandstraBe Retzow-
Boek an.

Der ersten Ausbauphase der E-Stelle 1932/33 mussten
auch die Teile von Rechlin weichen, die unmittelbar
am Flugplatz lagen. Um die Kirche herum wurde die
Siedlung Rechlin (heute: Rechlin Nord) in Form eines
Tragfltigels neu gebaut. Ein Teil der Siedlungshiuser
diente als sogenannte ,,Meister-Siedlung* den Werk-
meistern der E-Stelle. Die iibrigen Hiuser der Sied-
lung wurden vornehmlich vom Fithrungspersonal der
Dienststelle bewohnt. Die von 1916 bis 1934 zweck-
entfremdet genutzte Kirche wurde auf Staatskosten
wieder als Kirche hergerichtet und diente ab 1935
als Simultankirche beiden christlichen Konfessionen.

Siedlung Rechlin

Im Dezember 1938 wurde sie als erste (und einzige)
Garnisonskirche der Luftwaffe geweiht.

Ab 1934 wurde die Siedlung Vietzen (heute: Rechlin)
in vier Etappen von Stiden her beginnend zwischen
dem Dorf Vietzen und der ,,Gruppe West“ bzw. den
Kasernen der E-Stelle errichtet. In den beiden letz-
ten Etappen entstanden im ndrdlichen Bereich eine
Griinanlage (,,Hindenburgplatz*), ein Veranstaltungs-
gebdude mit Hotel ,,Miiritzhof*, eine neue Schule
(,,Ernst-Udet-Schule®), Post, Bank, sowie Geschifte
fiir Lebensmittel usw. Dafiir wurde die alte Dorfschu-
le in Vietzen geschlossen. In Rechlin selbst gab es nur
ein ,,etwas erweitertes” Milchgeschift und eine Spar-
kasse neben dem Kasino am Bahnhof.

1936 war die Eisenbahnstrecke von Ellerholz bis zum
Bahnhof Rechlin verldngert und im gleichen Jahr wur-
de der neue Verbindungskanal von Mirow iiber Lirz
zur Kleinen Miiritz fir den Verkehr freigegeben. Er
war in nur zehn Monaten als Ersatz fiir den im mili-
tarischen Sperrbereich liegenden Bolter Kanal gebaut
worden, der bis da hin als Verbindung von der Miiritz
zur Havel-Wasserstralle gedient hatte.
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Haus im Fritscheweg

Siidlich des Bolter Kanals entstanden auf dem sog.
C-Platz ab 1936 SchieBbahnen, Laboratorien, Waf-
fen- und Munitionswerkstitten fiir die Munitionser-
probung. Ein umwallter Schleuderpriifstand mit einer
im Freien auf Schienen laufenden Zentrifuge, ein
Fallturm und eine Loschkammer zum Loschen bzw.
Abbrennen in Brand geschossener Kraftstoffbehilter
waren Sondereinrichtungen auf diesem Gebiet.

wegen Erprobung ™
s =

S R Ot -
N Jo R —

von Abwurfwaffen > el b

/ B
vom 15.04,1937 bis 1945 ~ by

Ab 15.04.1937 wurde dic 6stliche Seite der Miiritz
vom Claassee-Stichkanal bis zum Flotter-Graben zum
,.Sperrgebiet AuBenmiiritz“ erkldrt, in dem auch nicht
gefischt werden durfte (heute Teil des Nationalparks).
Bomben und -abwurfeinrichtungen wurden hier {iber
Pontons und anderen Zielen getestet.
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Hotel Miiritzhof

Aus einem Schreiben des Luftkreiskommandos vom
16.10.37 an das Staatsministerium geht hervor, dass
vorgeschlagen wurde, den Fliegerhorstkommandan-
ten als Biirgermeister einzusetzen, da Gemeindefra-
gen gleichzeitig auch militérische Belange betreffen
(alle Bewohner sind Angehorige der Luftwaffe). In
den Unterlagen werden als kommissarisch eingesetzte
Biirgermeister 1935 bzw. 1940 zwei Regierungsober-
inspektoren genannt. Untergebracht waren Biirger-
meister- und Standesamt bis zum ersten Luftangriff in
einem Gebdude der Gruppe West.

Der Flugplatz Lirz wurde ab 1939 mit Beton-Bahnen
fiir die Erprobung immer schwerer und schneller wer-
dender Flugzeugmuster ausgebaut. Nicht zuletzt fiir
die Erprobung von Strahlflugzeugen ab Sommer 1944
war deren stindige Verlingerung notwendig. Fiir
Wartungs- und Umbauarbeiten an diesen Flugzeugty-
pen wurde gegen Kriegsende ein Bunker am Ostrand
errichtet, dessen Tore iibrigens nie geliefert wurden.
Am siidwestlichen Rand des Platzes wurde durch die
Errichtung von Einfamilienhdusern weiterer Wohn-
raum fiir Mitarbeiter der E-Stelle geschaffen.

Mit einem Areal von 150 gkm (davon 190 ha bebaut)
wurde die E-Stelle Rechlin die grofite der insgesamt
zehn deutschen Erprobungsstellen.

ur ,Erprobungsstelle der Deutschen Luft-

waffe wurde Rechlin endgiiltig im Jahr 1935.
Bis dahin nannte sich die Einrichtung zur Tarnung
noch immer ,,Erprobungsstelle des Reichsverbandes
der Deutschen Luftfahrtindustrie®. Sie diente der Mus-
tererprobung aller Landflugzeuge, ihrer Triebwerke,
Ausriistungsgegenstinde und Bodengerite, die zur
Verwendung in der Luftwaffe vorgesehen waren. Wenn
die Luftfahrtindustrie nach Ausschreibungen des Tech-
nischen Amtes neues Gerit entwickelt hatte — mehrere
Firmen traten dabei meist in Konkurrenz und boten, oft
mit Beratung aus Rechlin, eigene Produkte an — wur-
den erste Muster nach eingehenden Tests beim Herstel-
ler der E-Stelle zur Erprobung iibergeben.



Die E-Stelle hatte festzustellen, ob das Geriit tech-
nisch in Ordnung war und den Anforderungen ent-
sprach. Bei Flugzeugen bedeutete dies z.B. ob die
geforderte Geschwindigkeit, die Steigleistung, Reich-
weite, Gipfelhohe, Festigkeit, Stabilitdt und Steuer-
barkeit erreicht wurden. Untersucht wurden weiter
die Wartbarkeit, Fiihrerraumgestaltung (Ergonomie),
Reparaturfreundlichkeit, Zuverlédssigkeit und weitere
Aspekte, die wichtig flir den spiteren Einsatz bei der
Truppe waren. Fiir andere Gerite (Triebwerke, Navi-
gation, Elektrik, Hydraulik, Funk usw.) galt Entspre-
chendes. Am Ende einer solchen Erprobung konnte
die Feststellung stehen, dass ein Geriit den Forderun-
gen entsprach und fiir einfiihrungsreif erkldrt werden
konnte, dass Verbesserungen notwendig waren, oder
dass es als unbrauchbar abgelehnt wurde. Natiirlich
wurden Verbesserungsvorschlige gemacht und auch
vor Ort realisiert

Auf diese Weise durchliefen fast alle fiir die Luft-
waffe entwickelten Geridte, vom Hohenmesser bis
zur Strahlturbine, vom Fahrwerksreifen bis zum Ret-
tungsfallschirm, von der Sprengbombe bis zur Ziind-
kerze und von der Antenne bis zum Kurskreisel eine
eingehende Erprobung bei der E-Steile Rechlin.

Ein Sonderfall innerhalb der E-Stelle war die Abtei-
lung F, die sich u.a. mit Leitstrahlverfahren und Iono-
sphérenforschung befasste und fiir den Kurzwellen-
Funkverkehr wichtige Erkenntnisse lieferte.
Wasserflugzeuge sind in Rechlin nicht erprobt wor-
den, ihre Anwesenheit blieb auf gelegentliche Besu-
che aus der dafiir zusténdigen E-Stelle Travemiinde
beschrinkt. Eine kleine Slipanlage war hierfiir vor-

handen. Nach mehreren organisatorischen Anderun-
gen und Umbenennungen galt folgende Organisati-
onsstruktur von 1939 bis 1945:

E2 Flugzeugzellenerprobung

E3 Triebwerkserprobung

E4 Funk- und Navigationserprobung

E5 Flugzeugbordgerite- und Flugzeugaus-
riistungserprobung

E6 Munitionserprobung fiir Bordwaffen

E7 Abwurfwaffenerprobung

E8 Bodengeriteerprobung

EMed Flugmedizinische Erprobungen

F Hochfrequenz- und Ionosphirenforschung

E10  Erprobung von Werkstoffen sowie Kraft-
und Schmierstoffen (ab 1943)

B Betrieb und Priifgruppe

T-Ver Verwaltung

Um eine grobe Vorstellung von der Aufgabenvielfalt
Rechlins zu bekommen, muss man sich vor Augen
halten, dass in Deutschland von 1930-1945 mehr als
120.000 Flugzeuge gebaut wurden. Diese Zahl um-
fasste etwa 250 verschiedene Typen bzw. Varianten,
die — soweit es sich um Landflugzeuge handelte—
sdmtlich als Versuchsmuster oder Vorserienmaschinen
in Rechlin untersucht wurden. War ¢in Muster bei der
E-Stelle eingetroften, dann wurde die Flugerprobung
an sieben Tagen in der Woche durchgefiihrt, lediglich
unterbrochen durch Reparaturen oder Schlechtwetter.
Beispielhaft ist nachstehend der Verlauf der ersten
100-Stunden-Erprobung der Go 244 V-2 dargestellt.

e Verteilung:der Flugzeit
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Ju 52 ausgeriistet als ,,Fliegender Priifstand*

Die Arbeitsbelastung der E-Stellen-Mitarbeiter stieg
in den Aufbau- und noch mehr in den Kriegsjahren
stindig. So standen z B. im November 1935 der E-
Stelle 182 Maschinen als Erprobungstriger zur Ver-
fligung, mit denen 2.476 Starts und 802 Flugstunden
absolviert wurden.

Flugzeugfiihrer beim Einstieg

16

Im Monat Juni 1936 wurden es bereits 211 Flugzeu-
ge mit 3.495 Starts und 1.655 Flugstunden. Im Spét-
herbst 1939 sollen mindestens 260 Erprobungstriger
bei den Abteilungen im Einsatz gewesen sein.

ErprobungeBelle der Luftwafte Rechlin

o he 5030/158
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Flugwerk T8y 5T,
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Wochenbericht fiir die Zeit vom 18.7.-24.7.43

Ein Titigkeitsnachweis vom 27. Mai 1942 schildert
den Einsatz einer der wenigen Frauen, die zu der Zeit
iiberhaupt geflogen sind, in Rechlin:

., Flugkapitin Grdfin Melitta Schenk von Stauffenberg
wurde It. Vfg. LC 7 Nr. 4643/39 geh. vom 17.10.39
am 24.10.39 zur Erprobungsstelle der Luftwaffe kom-
mandiert, um verschiedene Sturzflugvisiere zu erpro-
ben und dabei auftauchende technische und wissen-
schaftliche Probleme zu kidren. Sie hat seit dieser Zeit
bis zu ihrver am 1.2.42 erfolgten Kommandierung zur
Luftkriegsakademie Gatow insgesamt tiber 900 ver-
messene und gefilmte steile Zielstiirze, durchschnitt-
lich von 5000 auf 1000 m Hohe auf Flugzeugen der
Klassen B und C mit verschiedenen Visiergerdten
durchgefiihrt. Die genaue Auswertung der Mefstiir-
ze wurde von Grdifin Stauffenberg selbst geleitet und
die Ergebnisse wissenschaftlich durchgearbeitet. Sie
sind in zusammen 10 Berichten (geh.) niedergelegt
und konnten so fiir die Weiterentwicklung nutzbar ge-
macht werden. “ (aus ,Melitta Grifin Stauffenberg*
G. Bracke, Langen Miiller 1990)



Der Inhaber des folgenden Rollscheines, Angehériger des Technischen Bataillons in Rechlin, war berechtigt, die

genannten Flugzeugtypen am Boden zu bewegen.
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Zu Beginn des Jahres 1943, am 13. Januar, kam es in
Rechlin aus einer Heinkel He 280 zum ersten , ein-
satzméBigen* Schleudersitzausschuss der Luftfahrt-
geschichte, der dem Flugzeugfiihrer das Leben rettete.
Spéter hatte die E-Stelle Rechlin wesentlichen Anteil
an der systematischen Erprobung von Schleudersit-
zen. Eine weitere wichtige Aufgabe fiir die Rechliner
Ingenieure war die Untersuchung und Erprobung von
Beuteflugzeugen wie z.B. der amerikanischen 4-mo-
torigen Bomber B-17 , Fliegende Festung* und B-24,
aber auch russischer, britischer und spiter italieni-
scher Flugzeugmuster.

Boeing B-17 G 7+8

In Rechlin durchliefen alle wesentlichen Entwicklun-
gen der Luftfahrttechnik den Erprobungsbetrieb; der
Bogen reichte vom stoffbespannten Doppeldecker
in Holzbauweise bis zum Hochleistungsflugzeug in
Ganzmetallbauweise.

Strahltriebwerke, hydraulische Bordsysteme, Sprech-
funk, Dreiachsensteuerungen, Schleudersitze, ver-
stellbare Luftschrauben, Druckkabinen und Brems-
fallschirme sind nur einige Beispiel fiir weitere
Neuentwicklungen jener Jahre.

Dies zeigt, welche vielfiltigen Aufgaben die E-Stelle
zu bewdltigen hatte, die technisches Neuland betrafen,
und deren Auswirkungen sich in erheblichem MaBe in
der Luftfahrttechnik der Nachkriegsjahre widerspie-
gelten.

Im Rahmen dieser Erprobungen sind in der Zeit von
1927 bis 1945 mehr als 300 Angehérige der E-Stelle
todlich verungliickt. Die bisher nachgewiesenen Ver-
luste sind im Buch ,,Flugerprobungsstellen bis 1945¢
aus der Buchreihe ,,Die deutsche Luftfahrt* chronolo-
gisch dokumentiert.
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Rechlin, den 9.10.1943

2

gehmerpuakts - Erprobusgabsrichi,
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Schwerpunkt-Erprobungsbericht

Dazu erinnert sich H. Wismach:

., Bei den zahlreichen Flugzeugungliicken stellte un-
sere Fliegerkompanie den dufferen Rahmen bei den
Beerdigungen mit ,, militdrischen Ehren*. Viele hohe
Offiziere nahmen an diesem Zeremoniell teil. Viele
der abstiirzenden Maschinen fielen in die Miiritz und
Umgebung oder verbrannten. "

Der nachstehende Auszug aus der Trauerrede des
Fliegerhorstkommandanten anlisslich des Todes
zweier Rechliner Ingenieure, die bei einem Uberland-
Schleppflug mit einem Lastensegler Go 242 im April
1941 todlich abgestiirzt sind, charakterisiert den be-
dingungslosen Einsatz fiir die Luftwaffe wahrend des
Krieges:

,, Pflichtbewusst und verantwortungsvoll haben sie
ihre fiir die Truppe so besonders wichtige Erprobung
iithernommen und mit vollem Einsatz durchgefiihrt.
Sie wussten als alte Rechliner, was man von ihnen
verlangte und dass nur vollige Einsatzbereitschaft
Voraussetzung fiir eine erfolgreiche Arbeit war. Beide
standet Ihr erst am Anfang Eurer Laufbahn. Der Tod
hat nun Eurer Arbeit und Eurem Streben ein Ziel ge-
setzt und in unsere Gemeinschaft wieder ein schwere
Liicke gerissen... Tief bewegt trauern wir Rechliner
um unsere beiden Gefallenen und in tiefer Ehrfurcht
neigen wir uns vor den jungen Frauen und Euren El-
tern, die jetzt — wie so viele in diesem Kriege — ihr
Liebstes hingeben mussten. Wir danken Euch fiir Eure
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Arbeit, Eure Kameradschaft und Opferbereitschaff.
Und wenn wir jetzt von Euch Abschied nehmen, gelo-
ben wir Euch: Wir wollen weiter fliegen und uns im-
mer so wie Ihr fiir Fiihrer und Vaterland einsetzen...”
Einer der beiden todlich verungliickten Ingenieure
kam vom Segelflug und hatte auch Segelflugzeugmo-
delle konstruiert — die bis heute noch gebaut werden
— er gilt als Pionier des Segelfiugzeugmodellbaus.

Einen fiir den Flugzeugfiihrer dagegen glimpflich ver-
Jaufenen Absturz einer Ar 68 mit Jumo 10-Motor bei
Rechlin im Jahr 1936 zeigt das nachfolgende Bild:

Bruch Ar 68

Ein dhnlich dramatisches Ereignis schildert einer der
damals Beteiligten viele Jahre spiter in den ,,Rechli-
ner Briefen:

 Ende Juni 1935. Ein herrlicher sonniger Sommer-
tag ging zu Ende. Auf einer Dienstreise von Rechlin
nach Niirnberg machte ich mich auf den Weg zum
Niirnberger Flugplatz, wo ich mich zur Abholung
durch eine Ju 52 von meiner Rechliner Dienststelle
angemeldet hatte. Auf dem Flugplatz traf ich noch
4 Kollegen von anderen Rechliner Abteilungen, die
ebenfalls von einer Dienstreise kamen. Wir kannten
uns alle. Unser Flugzeugfiihrer war auch ein Kolle-
ge. Is war ein angenehmer Flug nach Norden hinauf
ins Mecklenburger Land. Schon friih konnte ich eines
meiner lichttechnischen Erprobungsgerdite, das Mor-
seblinkfeuer, erkennen, das siidwestlich vom Flug-
platz Rechlin auf dem ,, Sprottschen Berg® montiert
war. Es gab durch Lichtzeichen die Morsekennung
Rechlin mit den Buchstaben ,,Rn*. Dann waren es
nur noch wenige Minuten bis zum Beginn der Lan-
dung auf unserem Flugplatz. Es war Zeit, dass wir uns
anschnallten. Ich saf3 auf der rechten Seite ziemlich
hinten gegen das Heck zu und konnte durch ein Fens-
ter das bereits vorbeijagende Rollfeld sehen. Doch
plétzlich gab es merkwiirdige Stéfe. Ich sah durchs
Fenster, unser rechtes Tragfliichenende warf wie ein
Pflug Erdschollen auf dem Rollfeld auf. Das war doch
keine normale Landung! Ich sah vor mir den Kolle-
gen E., zu diesem auf3ergewihnlichen Schauspiel hi-
naussehend, und rief ihm zu: , Anschnallen!" Dazu



hatte er aber keine Zeit mehr, denn schon riss unsere
Maschine nach rechts aus. Gleich gab es einen hefti-
gen Ruck. Die rechte Tragfléiiche riss ab, das Flugzeug
fing an, sich um seine Hochachse zu drehen, wéihrend
wir weiter auf dem Rollfeld dahinschossen. Wieder
hintereinander heftige Stéfe. Offenbar brachen jetzt
die Riider des Fahrgestells weg. Wir drehten uns wei-
ter im Kreise. Ich sah, wie meine Aktentasche, die ich
am Boden abgestellt hatte, infolge der Fliehkraft iiber
den Fenstern der linken Flugzeuginnenwand ,, hing “
Unser Flugzeugrumpf glitt nun auf dem Bauch weiter.
Plotzlich wieder ein starker Stofs, wir standen still.
Schnell losten wir die Anschnallgurte und eilten zur
Kabinentiir, denn wir wussten, es konnte jetzt noch
ein Brand entstehen. Die Tiir ging aber nicht auf, der
ganze Wellblechrumpf war verkantet. Mit aller Macht
stemmten wir uns miteinander gegen die Tiiv. Endlich
Jielen wir mir ihr hinaus auf das Rollfeld. Wir stellten
verwundert fest, dass aufSer einigen Schiirfungen kei-
ner irgendwelche Verletzungen erlitten hatte. Inzwi-
schen sprang auch unser Flugzeugfiihrer unverletzt
heraus. Nun sahen wir die Bescherung. Vor uns der
ramponierte Wellblechrumpf der Ju 52 mit nur einer
Tragfliche. Infolge der Bauchlandung waren die zwei
noch vorhandenen Luftschrauben aus Aluminium wie
Widderhérner verbogen. Weit zuriick auf dem Roll-
Jeld lagen zerstreut die rechte Tragfliche, die Rider
und sonstige Teile vom Fahrwerk, Hohenruder u.a..
Herr R. fragte uns, indem er zu dem vor uns liegenden
100%-igen Bruch hindeutete: , Waren Sie da drin-
nen?“ Die Herven konnten nicht glauben, dass wir
eine solche Bruchlandung heil iiberstanden hatten.
Unser Flugzeugfiihrer musste jetzt Rede und Antwort
itber die verungliickte Landung stehen.

(W. Haizmann, Rechliner Briefe Nr. 47, ,.Eine totale
Bruchlandung mit einer Ju 52°)

Rechlin gehérte mehrere Jahre zum Streckennetz der
Deutschen Lufthansa und wurde regelmiBig mit ei-
ner Ju 52/3m angeflogen. Die Lufthansa hatte Anfang
1937 auf Veranlassung des Reichsluftfahrtministeri-
ums (RLM) eine Sonderstrecke Berlin-Rechlin-Tra-
vemiinde und zuriick eingerichtet. 1939 wurde auch
die E-Stelle Tarnewitz einbezogen. Hintergrund war
die stéindig wachsende Zahl von Dienstreisen von An-
gehorigen der E-Stellen und des RLM. Vorhandene
Erprobungsflugzeuge konnten hierfiir aus Zeit- und
Sicherheitsgriinden meist nicht eingesetzt werden.

Nach anfinglicher Tarnung wurde die E-Stelle Rech-
lin ab Mirz 1935 zum Vorzeigeobjekt der Luftwaf-
fenfiihrung. Der schnelle technische Fortschritt beim
Aufbau der Luftwaffe sollte gewissermaBen als Ab-
schreckung fiir andere Staaten dienen. Es kamen viele
ausléndische Besucher aus Frankreich, Italien, Jugos-

lawien, England oder den USA nach Rechlin, darun-
ter auch Charles Lindbergh, der als erster den Atlantik
von den USA nach Europa iiberflog.

Neben den eigentlichen Erprobungstitigkeiten beleg-
ten Rechliner Besatzungen mehrfach vordere Plitze
bei nationalen und internationalen Flugwettbewerben,
so z.B. 1937 beim Internationalen Flugmeeting in Dii-
bendorf/Schweiz oder 1938 mit einer Fh 104 (Siebel
Flugzeugbau Halle) den ersten Platz beim 3. Italien-
Rundfiug.

Rechlin war auch Schauplatz fiir Filmaufnahmen
fir den Luftwaffen-Spielfilm ,,Pour le Merite®. Lei-
der kam es dabei zu einem todlichen Unfall, als zwei
Flugzeuge in der Luft zusammenstieBen.

Mit einer speziell ausgeriisteten Ju 52, mit Hshenmo-
toren, zusitzlichen Sauerstoffgeriten und Kilteisolie-
rung im Rumpf, versorgte eine Rechliner Besatzung
1938 die Bergsteiger der Nanga Parbat-Expedition
wihrend ihres Aufstieges. Neben Erfahrungen im Ho-
henflug ficlen dabei auch Erprobungsergebnisse hin-
sichtlich der Navigations- und Sauerstoffausriistung
sowie des Lastenabwurfs mit Fallschirmen an.

Die ersten Versuchsmuster der neuartigen Flugzeu-
ge mit Turbinen (damals noch TL-Antrieb genannt)
wurden bereits 1942 in Rechlin erprobt (He 280). Am
24.07.1943 wurde anldsslich einer Vorfiihrung vor
der Luftwaffengeneralitit erstmalig eine Messersch-
mitt Me 262 mit zwei Junkers-Turbinen Jumo 004 ge-
zeigt. Ab Sommer 1944 gehérten Strahlflugzeuge wie
Me 262 oder Ar 234 zum Alltagsbild der E-Stelle.

Ar234 B E2+30

Auch hier verlief die Erprobung nicht ohne Zwischen-
fille, wie die nachstehende Schilderung zeigt:

»Da ich eine Menge Starts (u.a. Schiefifliige und
Fahrwerkserprobung) auf der Me 262 hatte, durfte
ich den Fluglehrer spielen. Am 8.10.1944 weist mein
Flugbuch Schulfliige mit Dr. Doetsch, H. u.a. aus.
Dann zwei mit Roloff. Die erste Landung ging glatt,
ich riihrte nicht hinein. Beim zweiten Anflug hatten
wir etwas zuviel Fahrt, der Herr Fluglehrer ijber-
legte kurz, ob es nicht besser sei durchzustarten. Er
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lief} es dann aber darauf ankommen, denn der Platz
war ja reichlich grof3. Beim Ausrollen war dann aber
noch ganz schon was drauf, und der Fluglehrer stieg
notgedrungen in die Bremsen. Erfolg: Der Platzrand
néiiherte sich nicht mehr bedrohlich. Dann aber — die
Ausrollgeschwindigkeit mag zwischen 30 und 50 km/h
gelegen haben — verneigte sich der Vogel tief, drehte
weiter um die Querachse und legte sich friedlich im
Zeitlupentempo auf den Riicken.

Ich hing seitlich in den sorgfiltig angelegten Gurten,
befreite mich aber blitzschnell. So dass ich 10 bis 20
cm ,, abstiirzte und auf den Kopf fiel, der ja gliick-
licherweise kein edler Teil ist. Es gab auch nur eine
kleine Schramme. Mein Flugschiiler sah mit Blut im
Gesicht schlimmer aus. Es folgten einige vergebliche
Versuche, mit dem Kappmesser die starken Plexiglas-
scheiben zu durchstofien. Das linke Triebwerk kokelte
vor sich hin. Das Nachbrennen der Triebwerke war
damals im Leerlauf noch iiblich. Als die Feuerwehr
dann endlich kam, war das Gefihrlichste der erste
Léschversuch, der héssliche Rauch- und Léschmittel-
schwaden auf uns zutrieb, bis der Platzkommandant
den Feuerwehrmann umdirigiert hatte. Dann waren
schnell ,, Notausstiege“ mit der Axt geschlagen. —Als
ciner der ersten Gratulanten erschien Hanna Reitsch,
die in Lérz mit der VI laboriert hatte.

(H. Pfister, Rechliner Briefe Nr. 2, ,,Uberschlag mit
der Me 262°)

Obwohl die Alliierten das Geschehen in Rechlin schon
lange beobachteten, was aus Luftbildaufnahmen ab
1942 ersichtlich ist, stand die Bombardierung deut-
scher GroBstidte im Vordergrund. Der erste Angriff
auf den Flugplatz Lirz erfolgte am 24.05.1944, aller-
dings war Lérz an diesem Tag auch nur Ausweich-
ziel. Am 25.08.1944 traf der erste geplante Tagesan-
griff die E-Stelle. Innerhalb von 22 Minuten wurden
ca. 400 t Bomben abgeworfen. Dank rechtzeitiger
Evakuierungen waren nur etwa 20 Tote zu beklagen.
Schwere Schiden an Gebduden und am Rollfeld in
Rechlin behinderten anschlieBend den Erprobungs-
betrieb jedoch erheblich. Der Flugbetrieb konnte fiir
einige Wochen nur auf dem Nebenplatz Roggentin
und teils in Lirz stattfinden, bis die Schiden behoben
waren.

Ab Herbst 1944 begann die Erprobung der bemannten
Variante der Flugbombe Fi 103 (bekannt als V1). Die-
se flicgende Bombe sollte praktisch im Rahmen eines
so genannten ,,Selbstopfer-Einsatzes® eingesetzt wer-
den und sich mit dem Piloten auf strategisch wichtige
Zicle stiirzen.
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., Die bemannte V1 erhielt die Tarnbezeichnung ,, Rei-
chenberg“. Sie wurde streng geheim gehalten. Die
erste Ausfiihrung war eine einsitzige V1 mit abgefe-
derter Kufe und Landeklappe, um landen zu konnen,
mit Triebwerk und diente zum Trainieren. Die zweite
Ausfiihrung war eine doppelsitzige V1, bei der ein Sitz
vor der Fliche, der andere hinter der Fldche lag. Sie
hatte Doppelsteuer, war ohne Triebwerk und sollte
den SO-Miinnern als Schulmaschine dienen. Die drit-
te Ausfiihrung war die sogenannte Einsatzmaschine,
einsitzig, mit Triebwerk, ohne Landemdoglichkeit, d.h.,
ohne Kufe und ohne Landeklappen. Ich stellte mich
fiir die Erprobung zur Verfiigung. Die Militdrerpro-
bungsstelle Rechlin wollte jedoch die Erprobung mit
eigenen Piloten durchfithren. An einem sommerwar-
men Tag flog ich mit meiner Biicker 181 nach Lrz,
um den Versuchen beizuwohnen. Die VI hing unter
der rechten Tragfliiche des Bombers He 111. Der Start
der bemannten V1 erfolgte im Tragschlepp der He
111, um sie néiher an das feindliche Ziel heranzutra-
gen. Bei der bemannten VI kam ein Katapultstart we-
gen der auftretenden hohen Beschleunigungen (etwa
17 G) nicht in Frage.

Die He 111 hatte sich lingst vom Boden abgehoben.
Fasziniert folgte ihr unser Blick, wie sie nun mit ihrer
Last hoher und hoher stieg bis zu dem Augenblick,
in dem sich die bemannte V1 selbststiindig machte,
um wie ein kleiner schneller Vogel dem Schutz der He
111 zu enteilen. Der Pilot flog einige Kurven. Dann
blieb er in kerzengeradem Kurs, verlor unaufhalisam
in stindig steiler werdendem Gleitflug an Hohe. Wir
hatten atemlos zusehend ldngst erkannt, dass in dem
Verhalten der Maschine keine Absicht des Piloten
lag. Die Maschine war unserem Blick entschwunden.
Eine Rauchwolke in der Ferne und eine Detonation
schienen das Ende zu sein. Es folgte eine ldhmende
halbe Stunde, bis wir erldst die Nachricht erhielten,
dass der Pilot nicht tot, sondern nur schwer verletzt
war. Man stellte fest, dass nicht ein Konstruktionsfeh-
ler die Ursache fiir den Absturz war. Der Pilot haite
versehentlich den Verschluss des Kabinendaches ge-
lést. Es flog davon, und, benommen von der Stdrke
des Luftzuges, verlor der Pilot die Gewalt iiber die
V1. Am anderen Tag startete ein zweiter Pilot. Auch
er verungliickte, kam jedoch ebenfalls mit dem Leben
davon. Mein erster Flug gliickte und die anderen acht
oder zehn, die ich nachher machte, auch. Natiirlich
gab es dabei einige recht schwierige Situationen. So
streifte z.B. bei einem meiner Fliige der Bomber, der
mich trug, nachdem mich der Pilot abgehdngt hatte,
den Rumpf meiner Maschine. Es krachte dabei erheb-
lich, als wenn der Schwanz der V1 abgesdgt worden
wdre. Nur mir Miihe konnte ich die VI mit den vor-
handenen Ruderausschldigen halten. Trotzdem gelang



es, glatt zu landen. Wir stellten fest, dass der Schwanz
angebrochen und fast um dreifSig Grad nach rechts
verdreht war. Es schien ein Wunder, dass er nicht ab-
gebrochen und die Maschine abgestiirzt war.

(aus ,,Hanna Reitsch — Fliegen mein Leben, Ullstein-
Verlag 1996)

Bereits im Februar 1945 wurde die gesamte Strahl-
flugzeug- und Strahltriebwerkserprobung von Rech-
lin nach Lechfeld bei Augsburg verlagert.

Am 10. April 1945 erfolgte der zweite schwere Luft-
angriff auf Rechlin und Lirz, das Ende der E-Stelle
war gekommen.

Ein groBer Teil des Flugplatz- und Erprobungsperso-
nals wurde jetzt noch zum Einsatz in verschiedenen
Fallschirmjadgereinheiten oder Luftwaffen-Felddivisi-
onen eingezogen bzw. nach Schleswig-Holstein und
Stiddeutschland in Marsch gesetzt.

Zerstortes Verwaltungsgebidude von E3

Im Frithjahr 1945 sollte Rechlin noch Ausgangspunkt
fiir den Einsatz von mit Sprengstoff gefiillten Flug-
booten vom Typ Do 24 werden, die gegen die Oder-
briicken gesteuert werden und diese zerstéren sollten.
Tiefflug-Angriffe alliierter Jagdflugzeuge auf die vor-
bereiteten Flugboote verhinderten jedoch diesen sinn-
losen Einsatz.

Von den Flugpldtzen Rechlin und Lirz aus starteten
bis kurz vor Kriegsende Jagd-, und Jabo-Verbinde zur
Abwehr vorriickender russischer Truppen und Ret-
tungsflieger, z.B. in das eingeschlossene Berlin.

nach dem Bombenangriff im August 1944

Bis 1931 waren nur maximal 100 Mitarbeiter in Rech-
lin tatig, doch ihre Anzahl stieg im Laufe der nichsten
Jahre stetig an. Bereits 1938 gehorten zur militéri-
schen Fliegerhorstkommandantur 754 Offiziere, Un-
teroffiziere und Mannschaften. Im davon zunéchst un-
abhingigen zivilen Erprobungsbereich waren es 2.559
Beamte, Angestellte und Lohnempfiinger, zusammen
also 3.313 Personen, dazu ihre Angehorigen.

Zum Jahresende 1943 waren es insgesamt 4.078
Personen, davon 1.831 Offiziere, Unteroffiziere und
Mannschafien, 2.131 Beamte, Angestellte, Angehori-
ge des Ingenieurkorps und Lohnempfinger sowie 116
Lehrlinge.

Die Mitarbeiter kamen aus ganz Deutschland aus Be-
reichen wie Flugtechnik, Maschinenbau, Elektrotech-
nik, Chemie, Physik und Medizintechnik, Mecklen-
burger waren in der Minderheit.

Mit einem Verpflichtungsbescheid vom 06.12.1939
wurde z.B. ein 18-jdhriger aus Holstein als Metalldre-
her nach Rechlin beordert. Die Inhaltsangabe der fiir
die Personalakte notwendigen Unterlagen gibt einen
interessanten Uberblick.

———
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Ab 1937 wurden in einer nach modernsten Gesichts-
punkten eingerichteten Lehrwerkstatt jihrlich zwi-
schen 20 und 30 Lehrlinge zu Drehern, Elektrome-
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chanikern, Feinmechanikern, Metallflugzeugbauern
und Technischen Zeichnern ausgebildet. Der letzte
Lehrlingsjahrgang konnte auf Grund der Kriegslage
seine Ausbildung nicht mehr beenden, da die jungen
Mainner zum Wehrdienst eingezogen wurden.

Verpflihtungsbefdjeld &

ouf Brunbd ber V. bes file nf von befons
beeer ftaatepolidjder mtbﬂnﬂg vom 22, Jonl 1938 (RGBL. [ &. 652) und der Dordys
fdgrungsanordnung v. 28, Junl 1838 (Deutfdyer Reldysanyeiger TMr. 148 v. 30. Juni 1938)

Verordnung vo‘m 13.Februar 1939

FEinschreiben! Arbeitsbuch-Nr. 85Alc 3445
- % qu -

Herm

L2218 e

Tornesch- Ahrenlohe

Shiale

@le werden hlernilt

{0rble Jéit oy 11oDezember 1939 we auf unbestimmte Zeit

sur Dleif(elfinng — WEBHEUNgFals  Metalldreher B -‘-;-

bel _’der Pirma E!.‘ymb\mgssl&ile der Tuftwaffe in Rechlin/Meaiphigiet,

& Darmaliing]

@le baben iy om 11012439 um 8 uu:‘/Z Muten . Elmehorn
Lesningotrasoe lo 4 @ Arbeilonst, Zimmer 13
Tl

aur Yrebeltsauinahyme pu meiben,

Dle Hlmwellr anf her ANdfelle find au Deachlen, Dle flub Sbuen morben.

Elmshorn , ben 6.Dezember 1939

S Usbeligomi  E1mshoTD

Lrage

Gt

W i Ssidbiidim]

DpB § - ¢ qr. mL res Schreld =

Sur BVeadytung.

1. Bom Tage ber Dienfiverpflichtung ab firk She aus Jhrem Blshecgen Weldyifftigungs.
vethiltnls beurlaubt. Gine KUndlgung ‘Jhees Dlenfloechiiltnifies anb geaebenenfolls
Sheer Dlenfle ober-Werkmoluug L wilrend ber Venrlanbung myyuldfilp. Beshge, ble
Shten aus Jhrem bleherlgen Vefdpiftignhigsvery s 3uflehen, werben fpiitejtens bel
Yeglnn bee Veurloubung ausgesafit. t Unfprudy auf Veszlige aus bem wewenw Ve
fdialigunpenceh@inle entiteht berelts it blm ‘taat an bfm e Werpfiidilung bealni,
febod) nue banmn, wenn Sle fidy 3u hrm { aum Dlenflantritt melbon,
Sondy 1 ber Dt [ klhmn Ble au1 Abren alten YUebeltsplafy yuiriide

2. Der Berpilihlingsdefdyeld {jl unnerzligligh nady Erhalt bem bisherigen Betrlebs[Nihrer,
bel Dlenflantrilt bem neuen Betrlebslifrzr porgulegen.

3. Dle TNidjloefolgung ober Berlepung ber Jhnen auferlegten Perpfidlungen werben mit
@cfiingnls ober Gelbfiraje, leptere In unhegreniter Hibe, ober mlt elner blefer Strafen
befiraft. (Broelte Berorbnung 3ur Durd)fiifrung bes Bler] fans oom 5. 9 0
1938 — NGB! S.03¢ —)

4. Wellere Aushinfle ectellt bas Urbeltsamt.

Anfangs spielte das Militér in Rechlin keine Rolle,
die Techniker waren unter sich. Die E-Stelle wurde
dann aber mit ihrem Flugbetrieb mehr und mehr zu ei-
nem ,,Gast“ auf einem immer stérker werdenden mili-
tarischen Fliegerhorst. Die Erprobungsfliige mussten
meist mit der Fliegerhorstkommandantur abgespro-
chen werden. Zum Teil erhielten die Ingenieure mi-
litdrische Dienstgrade, wodurch die Kommunikation
mit dem Militér erleichtert wurde.

Die zur Fliegerhorstkommandantur gehorenden
Technischen Kompanien bzw. die Horstkompanie
waren verantwortlich fiir die Aufrechterhaltung und
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Erprobungsstelle der Luftwaffe Rechlin/Miritz
Erklérung

I ch verpflichte mich, die mir im Interesse der Landesverteidigung gegebe-
nen Anweisungen zur Geheimhaltung gewissenhaft und treu zu befolgen.
Dazu gehért im besonderen:

1. Ich habe iber alles, was mir als geheimhaliungsbediirftig im Interesse der
Landesverteidigung bezeichnet oder bekannt wird, gegeniiber Unbefugten
zu schweigen.

Diese Schweigepflicht besteht auch nach meinem Ausscheiden weiter.

2. Mir ist ausdriicklich verboten, Unbefugten Einblick in geheime Wehrmacht-
angelegenheiten, Wehrmachtfertigung und deren Unterlagen zu geben
oder sonstige mindliche und schriftliche Angaben zu machen, die Riick-
schlisse auf geheimzuhaltende Wehrmachtongelegenheiten erméglichen.
Unbefugt ist, wer nicht dem mir bekannten Bearbeiterkreis angehért.

3. Ich darf ohne besondere Genehmigung der zustindigen Stelle keine
Gegenstinde der Wehrmachtfertigung (auch AusschuBl),
Geschéftspapiere, Zeichnungen oder sonstige Unterlagen {Entwirfe,
Fehldrucke usw.) geheimer Art mir aneignen oder auch nur voriiberge-
hend zv nicht rein dienstlichen Zwecken aus den Réumen entfernen, in
denen die Bearbeitung stattfindet.

4. Ich darf ohne besondere Genehmigung der zustandigen Stelle keine
Vervielfiltigungen, Abschriften, Lichtbilder, Zeichnungen usw. von
Geheimmaterial anfertigen und anfertigen lassen.

. Ich bin verpflichtet, der zustandigen Stelle sofort mitzuteilen, wenn ich von
irgendeiner Seite aufgefordert werde, ilber geheimhaltungsbedirftige
Wehrmachtangelegenheiten Auskunft zu geben, oder wenn ich Anzeichen
von Spionage, Sabotage, Landes- oder Hochverrat bemerke.

Mir ist ausdriicklich bekanntgegeben:

1. Die mir auferlegten Verpflichtungen sind von der Reichsregierung zur
Sicherung der Landesverteidigung erlassene Gebote und Verbote im Sinne
des §92b RStGB.

2. Die Nichtbeachtung dieser Verpflichtung hat scharfste Besirafung zur
Folge. Die Strafen reichen, je nach der Lage des einzelnen Falles, von
Geldstrafen iiber Gefaingnis und Zuchthaus bis zur Todesstrafe.

3. Ausweise sind sofort nach beendeter Tatigkeit oder bei Beendigung des
Arbeits- hzw. Dienstverhéltnisses unaufgefordert dem Aussteller zuriickzu-
geben. Die Riickgabepflicht ist ein Gebot im Sinne des § 92b des RStGB.,
Nichtbefolgung ist strafbar.

Die Gesstze, nach deren Bestimmungen diese Strafen verhéngt werden,
sind mir -z.T. im Auszug- mit der Anweisung ausgehdandigt worden, mich
mit ihrem Inhalt vertraut zu machen,

Durchfiihrung des Flugplatzbetriebes, d.h., fiir alle
betriebstechnischen Anlagen, Gebdude, Fuhrpark,
Bewachung und Luftschutz. Untergliedert waren sie
in truppendienstliche Stellen (Sanitidtsgruppe, Wetter-
warte, Luftschutz, Ehrenkompanie u.a.), in technische
Beamte des Nachrichten-, Waffen- und Kfz-Wesens
und in Verwaltungsstellen (z.B. Liegenschaftsdienst,
Lohnstelle, Kasse). Im Flugbetrieb stellte die Tech-
nische Kompanie einen GroBteil der Bordwarte und
Bordfunker, teilweise auch der Flugzeugfiihrer. Gegen
Kriegsende kam noch eine gesonderte Werftkompanie
dazu, die tiberwiegend in Lirz eingesetzt wurde.

Ausziige aus Erinnerungen von H. Wismach und dem
Tagebuch eines jungen Soldaten spiegeln den Alltag
wieder:

., Im Friihjahr 1940 wurde ich von der technischen
Fliegerschule in Travemiinde zur E-Stelle in Rechlin
versetzt. Haupteinsatz waren Wache schieben, militd-
rische Ausbildung und Sport. Im Laufe der Zeit wur-
de ich der Halle Ost zugeteilt als Flugzeugwart, und
wir waren als Bodenpersonal fiir die Abwicklung des
Erprobungsflugbetriebes zustindig. In dieser Zeit hat
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Technische Kompanie vor Ju 86 und Halle West

auch der bekannte Filmschauspieler Heinz Riihmann
seine Grundausbildung in der Kaserne abgedient. Mir
ist das Bild, wie er als letzter Kleinster im Zug der
Kompanie beim Exerzieren Fufs zu fassen versuchte,
noch gut in Erinnerung. Spdter flog er dann als Ku-
rierflieger zwischen Rechlin und Berlin hin und her. "
,, Wenn es am Wochenende Ausgang gab, gingen wir
oftinden ,, Miiritzhof** Salatplatte mit ein paar Gramm
Fettmarken essen. Das war eine kleine Abwechslung
im tdglichen Dienstablauf. Zur Hauptverpflegung in
der Kaserne gehdrten Steckriiben, Bratlinge und jede
Menge Eintopf. *

,» Obwohl der Krieg schon tobte und seine Auswirkun-
gen zeigte, war an der Miiritz und den anderen Seen
noch vieles unberiihrt, wenige Menschen, Ruhe und
Stille in der Natur vingsum. Natiirlich war der Flug-
betrieb zu hiven und zu sehen, und die Motorenerpro-
bung brummte oft Tag und Nacht. “

Tagebucheintrige:

»Montag, 23. Mdrz

Heute ist eine Ar 76 in die Miiritz gestiirzt, der Flug-
zeugfiihrer ist abgesprungen, auch in die Miiritz. Er
hat sich noch sieben Minuten im Wasser gehalten, bis
das Boot da war. Von der Maschine ist im Sturzflug
das Leitwerk weggerissen. Die Maschine war vom
Reichsverband. D-IZUT soll bis Mittwochvormittag
flugklar sein.

., Dienstag, 24. Mdrz

Die Arbeit ist heute schon vonstatten gegangen, das
hat mir richtig Freude gemacht. Morgen wird die
1ZUT flugklar sein. Sonst nichts besonderes. *

L, Mittwoch, 25. Mdrz
1ZUT ist fertig geworden, sonst nichts besonderes **

,,Donnerstag, 26. Mdrz

G. ist heute verungliickt, er ist in die Latte (Propeller)
gekommen und hat den linken Unterarm kompliziert
gebrochen durch eigene Schuld. Er hat den ,,Stieg-
litz" (FW 44) anschmeifsen wollen. IZUT ist auf dem
Schiefsstand

. Freitag, 27. Mdrz

Der Fiihver hat eine Wahlrede gehalten. Seit einigen
Tagen ist eine Ju 87 hier, das ist ein Sturzbomber, zwei-
sitzig und vermutlich 350-400 km/h Geschwindigkeit
bei Jumo 10 oder Rolls-Royce-Motor. Die erste Ma-
schine, (die) fiir 500-kg-Bomben eingerichtet (ist). Es
ist eine Ganzmetallkonstruktion. *

L, Sonnabend, 28 Mdrz

Einen Brief von G. bekommen... Heute ist eine He 46
bei Wittstock bruchgelandet, ob Verletzte, weif3 ich
nicht. Heute wurde ein Kamerad nach hier versetzt, mit
dem ich friiher in die Berufsschule gegangen bin.
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Ein ehemaliger Mitarbeiter der Abteilung E2 erinnert
sich:

., Was war ein Ingenieur-Soldat? Es war ein fertig
ausgebildeter Dipl.-Ing., der meistens seit Kriegsan-
fang bei der Truppe bereits gedient hatte, aber nicht
als Ingenieur eingesetzt war, und zur Erprobungsstel-
le Rechlin oder einer anderen technischen FEinheit
versetzt, meist im Dienstrang eines Gefreiten d. Res.
bis Feldwebel der Res., hier ein ldngeres Untergrund-
dasein verbrachte, obwohl er als Ingenieur tdtig war.
Bis er eine dhnliche Dienststellung erreichte, wie die
zivilen Ingenieure, die iiberwiegend ohne oder nach
einem militdrischen Kurzlehrgang in das Ing. Korps
der Luftwaffe iibernommen wurden, war seine Uber-
nahme ungleich schwieriger und langwieriger. Ev war
technisch der E-Stellezugeteilt, jedoch militdrisch
weiter der Rechliner Stabskompanie. Nun, ich wur-
de als Uffz .d. Res. Ende September 1941 von einer
Kampffliegerschule, wo ich bis dahin als Fluglehrer
titig gewesen war, sehr eilig nach Rechlin versetzt.
Am 28.9.1941 kam ich mit dem letzten abendlichen
., Wiistenexprefs“ in Ellerholz an und hatte einige
Miihe, mit meinem Gepdick die Kaserne zu erreichen.
Kein Mensch war von meiner Versetzung unterrichtet,
und ich wurde zundichst in ein Zimmer fiir Uberland-
flieger mit 8 Betten eingewiesen. Als Soldat ist man
gewohnt, kommandiert zu werden, es nahm jedoch
tagelang dort niemand Notiz von meinem Dasein. Ich
ging schlieflich am dritten Tag selbst zur E-Stelle
und meldete mich beim Leiter. Dort wurde ich bereits
erwartet, auch der sonst gewohnte militdrische Um-
gangston war ganz anders.

Ich war bei der Abt. E2 fiir die Gruppe ,, Serienflug-
zeuge" vorgesehen. Der Gruppenleiter R. war er-
freut, einen voll ausgebildeten C2-Flugzeugfiihrer
(fiir samtliche Klassen von Motorflugzeugen) zu be-
kommen. Ich zog in die Baracken der Ing. Kompanie
und nahm am Kompaniedienst, soweit notig, teil. Fiir
mich begann nun ein fliegerisches Erlebnis, wie ich
es mir in meinen kiihnsten Trdumen nicht auszumalen
gewagt hditte. Ich konnte nun entsprechend der jewei-
ligen Aufgaben in Absprache mit den Leitern Fliige
selbst planen und durchfiihren. Ich stiirzte mich zu-
néichst in die Flugerprobungen der neuen Bauserie Ju
87D und Me 210. Letztere kam ein Jahr spdter mit
einem ldngeren Rumpf als Me 410 erneut zur Serien-
fertigung.

Ich bekam eine ganze Menge interessante Flugzeug-
typen zu fliegen wie z.B. die Do 217, das Schlacht-
flugzeug Hs 129, neue Baureihen von He 111 und Ju
88, die Me 323 und dazu verschiedene auslindische
Flugzeugtypen wie z.B. die Lockheed 18. Als Dipl.-
Ing. mit 33 Lebensjahren wurde ich am 5.11.1942
zum Flieger-Stabsing. ernannt und in das Ing. Korps
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der Lw iibernommen. So ging die Aera ,, Ingenieur-
Soldat“ zu Ende, und ich zog in ein schines Zimmer
im Ledigenheim, nach dem Barackenleben eine wohl-
tuende Verdnderung.

(E. Hirschberg Rechliner Briefe Nr. 46, Erlebnisse ei-
nes Rechliner Ingenieur-Soldaten).

Ausziige aus personlichen Erinnerungen spiegeln
Ausbildung, Tatigkeit und Freizeitgestaltung des in-
genicurtechnischen Personals wieder:

. Ich selbst schied damals, es war der Herbst 1929, aus
dem Erprobungsdienst aus, um erneut bei der Deut-
schen Versuchsanstalt fiir Luftfahrt tditig zu werden.
Heute, gegen Ende meines Lebens kann ich — Riick-
schau haltend — mit Uberzeugung und ohne Zweifel
Jeststellen, dass jene Jahre in Ur-Rechlin die Hoch-
Zeit meines Berufsdaseins umfassen. Diese Empfin-
dung diirfte auch bei all den damaligen Kameraden
lebendig gewesen sein.

Die weitaus meisten weilen nicht mehr unter den
Lebenden. Wir warven alle junge, frohe Gesellen, die
das Gliick des Fliegens, wie wir es damals betrieben,
mit allen Sinnen empfanden, zumal wir unsere hinge-
bungsvolle Arbeit als fiir die Fliegerei niitzlich und
Jfortschrittlich ansahen. Das gesteigerte Lebensgefiihl
nach manchem riskanten Einsatz war von begliicken-
der Intensitdt und konnte kaum iibertroffen werden.
Dazu trug auch bei, dass uns in dieser Epoche stren-
ge lufipolizeiliche Bestimmungen kaum Fesseln auf-
erlegten, so dass wir z.B. bei Uberlandfliigen unseren
Kurs oft in so geringer Hohe flogen, wie es heute —
abgesehen vielleicht von militdrischen Sondereinsdit-
zen — einfach undenkbar waire ™

(G. Wolle, Rechliner Briefe Nr. 23).

. Was eigentlich hat uns als junge Abiturienten bewo-
gen, die Flugtechnik und Fliegerei als Aufgabe fiir
ein Technisches Studium und als Berufsziel zu wdh-
len? Was hat uns spdter veranlasst, nach Abschluss
des Studiums und nach einigen Jahren meist nicht
unbedingt fliegereibezogener Titigkeit in Industrie
und Wirtschaft wihrend der wirtschaftlich schlechten
Zeit zwischen 1930 und 1935 dann doch wieder in die
Fliegerei zuriickzukehren?

Uns reizte das Neue in Theorie und Praxis, das das
Flugwesen in seinen Gebieten Zelle, Triebwerk und
Flug- und Triebwerk-Uberwachungsinstrumente zu
bieten versprach. Wir hatten das Gliick, an der Tech-
nischen Universitdt (damals TH) ein Spezialstudium
. Flugzeugbau ableisten zu konnen. Auch zum Flie-
gen und zur fliegerischen Schulung, dem Ziel eines
Jjeden von uns, kamen wir. Die Tdtigkeit in der Erpro-
bungsstelle Rechlin — fiiv mich nach 1 7: Jahven Tiitig-
keit im Luftfahrtministerium — bot uns im Anfang als



Erprobungsingenieur, spditer vielen von uns zusdtzlich
auch als Flugzeugfiihrer, berufliche Méoglichkeiten,
wie wir sie bei Beginn unseres Studiums in ihrem Um-
Jang nicht geahnt hatten. Vor allem reizte den Inge-
nieur die Kombination von Laborpriifungen mit z.T.
selbst entwickelten Priif- und Messeinrichtungen, der
anschlieffenden Flugerprobung und der dann folgen-
den Auswertung am Schreibtisch, deren Ergebnisse
oft entscheidend wichtig waren.

(H. Roloff, Rechliner Briefe Nr. 41).

LAls man 1929 sechs Millionen Arbeitslose zcihl-
te, sagte mein Vater: , Ingenieur werden ist Unsinn.
Nur als Lehrer oder Pastor hast Du noch eine Zu-
kunft.“ — So schnell cinderten sich die Zeiten. Sollte
man der neuen Stromung feindlich gegeniiberstehen?
Als im Herbst 1933 mein Studium endete, hatte ich
alle Flugscheine und einen Anstellungsvertrag nach
Rechlin vom ,,Reichsverband der Deutschen Lufi-
Jahrtindustrie in der Tasche. Absolventen der Tech-
nischen Hoch- und Ingenieurschulen bildeten sozusa-
gen die Kerntruppe der , fliegenden Sachbearbeiter*,
(heute wiirde man sagen: Testpiloten), die ab etwa
1936 durch die speziell ausgebildeten ,, Flugbaumeis-
ter* ergdnzt wurden. * ,, Wir alten Schlapphut-Piloten
konnten uns dem Zwang zur Uniform auf Dauer nicht
entziehen, nachdem das Ingenieurkorps der Lufiwaffe
entstanden war, und es an den Frontplctzen mehrfach
zu Schwierigkeiten und Verhaftungen gekommen war,
wenn so ein unscheinbarer Zivilist mit einer He 177
oder einer Me 109 wieder nach Hause fliegen wollte.
Bevor man in Uniform gesteckt wurde, musste man
eine dreimonatige Ausbildung in Zeithain absolvie-
ren, in einigen Fdllen kam man auch mit 14-téigigem
Drill in Ellerholz davon.

(Dr.-Ing. W. Baist).

. Einen Leckerbissen fiir Geniefler hatte die Erpro-
bungsfliegerei immerhin doch zu bieten, und zwar
die Ermittlung der Gipfelhohe und der Leistungen in
dieser Hohe. Einen begehrten Hohepunkt in dieser
Gipfelfliegerei stellten dabei die B 17 und der Ju 86
Aufklirer dar, da sie den Flieger in sonst nicht er-
reichbare Hohe von 12 bzw. 13 km brachten. Auch
hierbei spielte natiivlich das Wetter eine entscheiden-
de Rolle, wenn ein solcher Hohenflug zu einem Er-
lebnis werden sollte, d h., es musste rundherum klare
Sicht herrschen, die den Blick auf 100 km freigab.

Das diese Bedingung vornehmlich im Winter erfiillt
wurde, das stérte nicht weiter, denn in den genann-
ten Hohen war es sowieso recht kalt, so dass man
schon allein deswegen mit entsprechender Kleidung
und Heizung versorgt werden musste. Wenn man nun
die Gipfelhohe erreicht hatte, die Messwerte fiir die

Geschwindigkeiten eingebracht waren, dann konnte
das Erlebnis voll ausgeschipft werden. Man muss
bedenken, es war die Zeit zu Beginn der 40er Jah-
re, Mondfihren und Satelliten kannten die Menschen
noch nicht. Wenn man also damals mit der Ju 86 die
13 km erreichen und gelegentlich iiberschreiten konn-
te, dann war ein solcher Flug schon eine aufregende
Angelegenheit, bei einem Kreisflug iiber der Miiritz
nacheinander die Ostsee mit der schwedischen Siid-
kiiste, dann Liibeck und Hamburg mit der Elbmiin-
dung und Helgoland, und weiter Hannover, den Harz,
die Elbe bei Magdeburg und Dessau, Berlin in seiner
ganzen Ausdehnung mit den vielen Seen und Fliissen,
schlieflich die Oder mit Stettin und dann wieder die
Ostsee sehen zu konnen. *

(H. Béttcher, Rechliner Briefe Nr. 45).

. Der Begriff',, Freizeit in Rechlin® Idisst manche Er-
innerungen auftauchen! M. hatte auf dem Klaas-See
sein Faltboot zu Wasser gelassen, das diente uns &f-
ter zum Hechtefangen mit dem Blinker. In dem Schilf
standen recht prdchtige Burschen von Hechten. Da
uns der Kescher zum Herausheben der Beute aus dem
Wasser fehite, war es gar nicht so leicht, die schwe-
ren Fische ins Boot zu bekommen. K. griff dem Hecht
einmal einfach ins Maul, um ihn mit Sicherheit an
Bord zu bekommen. Von den messerscharfen Zihnen
verlelzt, blutete seine Hand erheblich. Oft rif3 zu un-
sevem grofien Kummer im letzten Augenblick die An-
gelschnur, wenn der angebissene Fisch heftig tobte.
Das Baden und Schwimmen in der Miiritz brauche ich
nicht besonders zu erwdihnen, es bot sich von selber
an. Bei schonem Wetter ist das draufpen auf der Miiritz
liegende Motorboot ,, Tkarus“ ein schones Instrument
der Freizeitgestaltung. Da damals leider noch kein
Durchstich vom Klaas-See zum Miiritz-See bestand,
musste das Boot, das uns aus Griinden der Sicherheit
iiberlassen war, in der Miiritz an eine Boje gelegt wer-
den, die des flachen Wassers wegen sehr weit draufien
verankert war.

(G. Wolle, Rechliner Briefe Nr. 23)

Die Lebensumstinde werden folgendermafen ge-
schildert:

,»Die Rechliner wohnten in und um Rechlin: in der
Rechliner Siedlung, in den ,,vornehmen* Klinkerhdiu-
sern und in den ,, gewdhnlicheren* verputzten Hdiu-
sern, in den drei Bauten des Bullenklosters, in der alten
Schmiede, in der Siedlung Vietzen, in Retzow, Mirow,
Wesenberg und Neustrelitz. Zum grofien Teil waren es
reichseigene Wohnungen mit niedriger Miete. Die tig-
liche Verbindung stellte die Mecklenburger-Friedrich-
Wilhelm-Eisenbahn (MFWE) her, sofern sie nicht bei
der Jollybriicke in Schneeverwehungen steckenblieb.

25



.,Das Rechliner Kasino war schon und ausreichend
grof. In der ersten Zeit ab 1935 war im grofien Saal
noch gemeinsame ,, Tafel” der Offiziere und Ange-
stellten. Der Kommandant der E-Stelle lief3 die Ge-
sellschaftsrdume im Seitenfliigel fiir Zivilisten sper-
ven. In Friedenszeiten traf man sich nach dem Dienst
hiufig bei Kaffe und Kuchen. Einzelne bevorzugte
Gdiste konnten im Kasino Unterkunft erhalten. Dank
der Beziehungen und Bemiihungen von K. wurden im
grofien Saal regelmdifig Filme gezeigt, darunter auch
., verbotene “ auslindische.

Ist ab und zu mal ein Signal nicht frei,
dann ist ja auch nicht viel dabei.
Denn ist der Wirter von der Kirch’ zurtickgekehrt,
dann dauerts nicht mehr lange,
bis das Ziiglein weiter féhrt.

Die Friedrich-Wihelm-Eisenbahn
bringt uns nach hier, so schnell sie kann.
Die Schaffner sind sehr dienstbeflissen.
Storungen sind im Fahrplan einbegriffen.

In Mirow wird nur kurz rangiert,
und wenn die Weiche funktioniert,
dann gehts nach kurzem Aufenthalt

Rechlin zu — man erreichts relativ bald.

Wenn gar ein kleiner Hund am Gleise sitzt,
dann hilt man andstandshalber bis er fertig ist.
so piinktlich, freundlich dient die Eisenbahn,
und kommt selbst in Rechlin
zum SchluB nach Fahrplan an.

aus ,,Betriebsfeier B-Nord*
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Casino

Der einzige Laden in Rechlin war der von Mahnke.
Im Laufe der Zeit wurde in der Nihe des Kasinos ein
Flachbau ervichtet, in dem u.a. eine Zweigstelle der
Sparkasse Mirow erdffnet wurde. Haare liefs man in
Vietzen schneiden. Zum Zahnarzt musste man nach
Neustrelitz, bis es auch im Rechliner Bereich einen
gab. Allgemeine Einkaufsmoglichkeiten boten sich
nur in Vietzen oder Neustrelitz und selbstverstdndlich
am besten in Berlin. Das eine oder andere lief3 sich auf
Reisen oder Uberlandfliigen besorgen. Wische konn-
te man in Neustrelitz bei der Wiischerei Edelweif3 wa-
schen und in Ordnung bringen lassen. Fiir Besucher
waren im Miiritzhof in Vietzen Zimmer zu haben.
Schwimmen konnte man in der Miiritz, z.B. bei der
Kaserne, bei der Siedlung Rechlin, wo ein Badesteg
aus Flugzeugkisten gebaut wurde, und beim Bolter
Kanal. Segeln war mit Booten der E-Stelle moglich
— wenn man einen ,,Schein“ hatte. Es gab aber auch
private Boote. Sehr zustatten kam uns die Sperrung
des E-Stellengebietes fiir die allgemeine Touristik.
Wellenreiten und Wasserskifahren wurden in gerin-
gem Umfang mit dem sogenannten Schnellboot be-
trieben, in noch geringerem MafSe Eissegeln.

Freizeitgestaltung



Es machte Spaf3, mit Auto oder Motorrad auf dem blan-
ken Eis der Miiritz Kringel zu drehen und natiirlich
dort auch Schlittschuh zu laufen. Eine Segelfluggrup-
pe war, wohl hauptscichlich fiir Lehrlinge, aufgestellt
worden. Jedoch konnte man sich als Schleppflugzeug-
fiihrer verdient machen. Dabei fiel dann auch der eine
oder andere Flug mit einem Segelflugzeug ab. Fiir
den ausgesprochenen Stidter, der mit Theater, Kon-
zert und Gesellschaft unterhalten werden wollte, war
Rechlin nicht ideal.

H. Beauvais, Rechliner Briefe Nr. 38

Z u Kriegsbeginn erhielten alle E-Stellen einen
eigenen Flak-Schutz. Stellungen befanden sich
auf dem Sprotschen und auf dem Kotzower Berg, auf
dem Hopen und in Gaarz.

15-17jéhrige Schiiler aus Neubrandenburg, Malchin
und Wismar mussten in der Zeit von 1943-44 ihren
Dienst als Luftwaffenhelfer in Rechlin leisten. Weib-
liche Flak-Helferinnen waren bei der Auswertung
— bildliche Darstellung der Flugwege einfliegender
Feindflugzeuge — in einem Bunker des Sprotschen
Berges titig.

Bericht von G. Dohse zum Bombenangriff am
25.081944.

»Als 16-jdhriger befand ich mich in Waren als Maler
in der Lehre. Wir wurden aufgerufen, unseren Beitrag
zur Verteidigung des Vaterlandes zu leisten. Auf dem
Schulhof der ehemaligen ,, Dietrich Eckart*- Schule,
der heutigen , Goethe-Schule, trafen wir uns und
waren begeistert. Einige Tage spditer fuhren wir mit
dem Zug tiber Neustrelitz-Mirow nach Ldérz. Dort wa-

Luftwaffenhelfer an der Flak auf dem Sprotschen Berg

ren wir schon einige Tage in Ausbildung. Plétzlich er-
tonten die Sirenen zur Vorwarnung. Unser Ziel waren
die nah gelegenen Splittergrdben. Uber uns flogen die
Bomber, in Wellen kommend, auf die Abteilung der
E-Stelle in Rechlin zu.

Die 8,8 cm Batterie am Sprotschen Berg erdffnete als
erste umgehend das Feuer. Wir horten und sahen den
Einschlag der Bomben und das Geschiitzfeuer. Das
erste Mal erlebte ich einen Luftangriff. Panische Angst
saf} mir und meinen gleichaltrigen Kameraden in den
Knochen. Wir waren froh, als Entwarnung gegeben
wurde. Nach der Ausbildung wurde ich an der 2 cm
Flak in Ldrz, an der Vierlingsflak in Retzow und an
der 3,7 cm Flak auf dem Flugplatz Léirz eingesetzt.
Hier erlebte ich den Tiefangriff feindlicher Jagdflug-
zeuge auf den Flugplatz Léirz am 4.(10.) April 1945.
Es war mein erstes Feuergefecht. Die Geschosse der
Bordkanonen der anfliegenden Maschinen stérten
uns nicht mehr. Jeder von uns war bei der Sache. Ich
war trotz der Gefahr bereit, mein bestes zu geben. Die
Folgen des Krieges waren mir zu dieser Zeit nicht be-
wusst.

(aus ,,Aus der Geschichte der Erprobungsstelle Rech-
lin der dt. Luftwaffe und des Nebenlagers des KZ-
Ravensbriick in Retzow/Rechlin)

Barackenlager fiir den Reichsarbeitsdienst wurden bei
Vietzen und Retzow Ende der dreiBiger Jahre errichtet.
Das Retzower Lager, nur 200 m vom Flugplatz Lirz
entfernt gelegen, sollte fiir ein Luftwaffen-Baubatail-
lon nach Rechlin verlegt werden, was jedoch wegen
des Kriegsbeginns nicht mehr geschah. Daher wurde
das Lager ab 1940 teilweise vom Reichsarbeitsdienst
(RAD) genutzt, der auch in einem Lager am Rande
des Roggentiner Rollfeldes (B-Platz) untergebracht
war. Seine Angehérigen mussten bei der E-Stelle
Rechlin neben ihrer Wehrausbildung SchieBbahnen
bis 300 m bauen, Splittergriben und Unterstinde fiir
Flugzeuge ausschachten, nach den alliierten Bomben-
angriffen Aufraumungs- und Ausbesserungsarbeiten
durchfiihren und beim Bau der Beton-Startbahnen des
Flugplatzes Lirz mithelfen.

Auszug aus den Tagebuchaufzeichnungen von M.
Freiss:

»Nach schwerer Krankheit im Sommer 1944 wurde
ich am 21.11.1944 zwangsweise in die RAD-Einheit
6/61 nach Rechlin Kr. Waren/Mecklb eingezogen. Wir
waren damals 175 Elscisser und ein Reichsdeutscher,
viele noch nicht 16 Jahre alt, die die letzte regelmd-
Bige Einheit bildeten. Unsere Einheit wurde in einem
schlimmen Winter 1944/45 schwerem Dienst und
Kriegsausbildung unterzogen. Etliche Baracken - Zug
1 und 2 — waren nicht beheizt, da keine Feuermdg-
lichkeit bestand.
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minnlicher Reichsarbeitsdienst

Ab Herbst 1939 wurden auch Frauen ab 18 Jahre
kriegsverpflichtet. Der weibliche RAD in Rechlin war
im ,,Cafe Achteck‘ untergebracht, das zum Lager um-
funktioniert worden war. Die Teilnehmerinnen kamen
aus allen Teilen Deutschlands und mussten acht Stun-
den tiglich in den Biiros und Werkstitten der E-Stelle
arbeiten.

weiblicher Reichsarbeitsdienst

Ihre Verpflegung erhielten sie zusammen mit deren
Mitarbeitern. Die Freizeit wurde gemeinsam gestal-
tet, z.B. mit Gesang und Gespréchen, Zeitungslesen
und -berichte waren ein ,,Muf*. Aber auch Schwimm-
wettkampfe, Sport in der Turnhalle und Segeln auf der

Miiritz standen auf der Tagesordnung,

Wegen Arbeitskriftemangels (Fronteinsatz) wurde der
RAD 1941/42 zum Teil durch italienische Arbeitskraf-
te (Baufachleute) abgelost. Sie hatten es schwer, sich
an die Arbeits- und Lebensverhiltnisse zu gewdhnen,
genossen aber ein relativ freizligiges Leben und hat-
ten eine eigene Vertretung gegeniiber den Deutschen.

Das Retzower Barackenlager, bestand aus 12 Bara-

cken und eciner Wirtschaftsbaracke mit Kiiche, Auf-
bewahrungsriumen und einem recht gerdumigen
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Versammlungsraum (Kinosaal genannt). Das Lager
wurde im Winter 1942/43 geteilt. Ein Teil wurde zu
Unterkiinften fiir SS-Mannschaften. Schiitzenbunker
entstanden, eine dreifache Umzidunung wurde errich-
tet. Im Friihjahr 1943 wurde der eingeziunte Teil mit
minnlichen KZ-Hiftlingen belegt. Die Belegungs-
stiarke schwankte zwischen 1200 und 2000 Mann. Bei
einer tiglichen Arbeitszeit von 10-12 Stunden muss-
ten die Haftlinge Feldbahn-Loren per Hand be- und
entladen. Von der Kotzower Kiesgrube fiihrte eine
Bahn direkt zum Flugplatz Lirz und eine zweite quer
durch Retzow bis zum Bereich Siid der E-Stelle. Der
stindige Ausbau der Beton-Bahnen in Lirz erforderte
viele Erdarbeiten. Der Kontakt mit Aufienstehenden
war den Hiftlingen streng untersagt. Verpflegung und
drztliche Betreuung lieen ,,relativ wenige Todesfal-
le vorkommen.

Anfang Juli 1944 wurden die Ménner gegen Frauen
aus dem KZ Ravensbriick ausgetauscht, unter ihnen
auch zahlreiche Kinder. Retzow wurde damit eines
der 60 AuBenlager des Frauen-KZ Ravensbriick. Die
Belegungsstirke schwankte nun zwischen 1300 und
3000 meist russischen und franzosischen Frauen. Sie
mussten nach dem Bombenangriff ebenfalls schwe-
re Erd- und Ausbesserungsarbeiten durchfithren und
Schiitzengriiben ausheben. Die Verpflegung und die
sanitiren Verhiltnisse verschlechterten sich zuneh-
mend. Nach vielen Aussagen gab es nur eine Schnitte
Brot pro Tag und unregelmiBig Wassersuppe.

Originalberichte iiberlebender Hiftlinge, die anléss-
lich von Prozessen gegen leitende SS-Angehdorige des
AuBenlagers Retzow aufgenommen wurden, demons-
trieren die Zustinde im Lager:

Bericht 520:

Im Herbst 1944 wurden von der Wehymacht Hdftlin-
ge fiir Schanzarbeiten angefordert.

Bericht 979, Baratte:

., Wir 800 Ravensbriickerinnen wurden in einen ,, Fest-
saal “ gepfercht fiir 3 Wochen bei 100 g Brot tiglich.
6 km vom Lager entfernt mussten wir Schiitzengrdiben
ausheben. Am 2. Mdrz wurde ein Teil der Hiftlinge
nach Ravensbriick transportiert.

Bericht 548, M. Billard:

Jch kam im Februar 1945 nach Rechlin. Sdmtliche
Baracken waren iiberfiillt, Nahrung vollig ungenii-
gend. Viele Tote. Nahrung: 1 Schnitte Brot pro Tag,
Suppe unregelmdfig und im Freien ausgegeben. "

Bericht 586, M. Moulam:
Im Februar 1945 Transport von 1500 Frauen zum



a0 Frauen-KZ Ravensbrick
b Nmbenlager Retiow

Flugplatz Rechlin. Unterkunft im Kinosaal, in dem
schon 1500 Jiidinnen lagen. Faule Strohsdcke, viel
Ungeziefer. Neuangekommene mussten néichtelang
stehen. Tdglich 10-12 Tote, die nach Ravensbriick
transportiert wurden. Sehr wenig Bewachung, gerin-
ge Nahrung. *

(aus Unterlagen des Mecklenburgischen Landes-
hauptarchivs Schwerin)

Laut Befehl der Kommandantur in Ravensbriick
durften die in Retzow lagernden Lebensmittel nicht
ausgegeben werden. Infolge der katastrophalen sa-
nitédren Verhiltnisse brach im Herbst Typhus aus. Es
begann ein Massensterben, das bis zum Kriegsende
anhielt. Regelmifig wurden Transporte so genannter
lebensunfihiger Frauen zusammengestellt, die nach
Ravensbriick zuriickgebracht und dort getdtet wur-
den. Retzow wurde zum Durchgangslager, nachdem
andere KZs wegen der heranriickenden Front gerdumt
wurden. Bei Fliegerangriffen kamen mindestens 35
Frauen ums Leben. Die Masse der Hiftlinge wurde
am 30. April bzw. 1. Mai 1945 in Richtung Westen
getrieben.

Die Rote Armee fand beim Einmarsch am 2. Mai 56
Tote und 71 Uberlebende vor, von denen 10 Frau-
en spiter noch gestorben sind. Retzower Einwohner

Rekonstruktion

Barackenlager Retzow

1 Hauptlor
2 KZ-Lagertor
3 Fahrzeugdepot

4-7 Unterkunft der
Wachmannschaften

8- 11 Blocks der Halllinge

12-15  Unterkiinfte zur
besonderen Verwendung

16 Feuerldschteich

17 Wirtschallsbaracke
17a Kantine fiir Soldaten
18 Heizwerk

19 Schulzenbunker

20 Strafle

21 Appeliplalz

mussten sich dann um die Uberlebenden kiimmern.
1950 wurden 221 Leichen aus Einzel- und Massen-
gribern in Retzow exhumiert und eingedschert. Ein
Gedenkstein am Kietz in Waren erinnert heute an sie.
Zwangsarbeiter aus den deutsch besetzten Gebieten
wurden in allen Bereichen der E-Stelle und in priva-
ten Haushalten eingesetzt, u.a. auf dem Gut Boek und
beim Bau eines bombensicheren Bunkers fiir die War-
tung von Flugzeugen mit Strahltriebwerken auf dem
Flugplatz Léirz. Die Ostarbeiterinnen, ausschlieBlich
aus der Ukraine, im Alter zwischen 15 und 25 Jah-
ren verdienten sich teilweise noch Geld dazu, indem
sie am Wochenende zusitzlich in den Haushalten der
E-Stellen-Angehérigen arbeiteten, wo sie vereinzelt
auch wohnten. Ansonsten waren sie in Baracken un-
tergebracht und fithrten ein relativ freiziigiges Leben.
Sie hatten einen Wirtschaftsleiter, eigene Verpflegung,
die Lohnung erfolgte wochentlich und in der Freizeit
wurde z.B. geniht.

Kriegsgefangene Russen, Ukrainer, Polen und Bal-
ten (sog. Hilfswillige) wurden als zivile Helfer ein-
gesetzt. Fiir ihre Unterbringung standen Baracken in
der Siedlung Vietzen, auf dem Sprotschen Berg und
unterhalb der Kirche an der Miiritz. Sie bedienten u.a.
Nebelwerfer und Geschiitzatrappen auf dem Sprot-
schen Berg und auf dem Scheinflugplatz Boek.
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nde April 1945 hatten die meisten Familien der

E-Stellen-Angehorigen Rechlin verlassen. Noch
vorhandene Anlagen wurden von einem verbliebenen
Restkommando gesprengt, unbrauchbar gemacht oder
zumindest auBer Betrieb gesetzt. Eine Fluchtwelle mit
Autos, Fahrridern, der Bahn, sogar mit Booten der
Bootsgruppe oder zu Ful} setzte in Richtung Westen
ein, erschwert durch Tieffliegerangriffe. Der letz-
te Eisenbahnzug verlieB Rechlin am 29. April und
kam tatséchlich unbehelligt am Zielort an. Nur weni-
ge konnten mit einem der noch vorhandenen Erpro-
bungsflugzeuge die Flucht antreten.
,.Die letzten und die ersten Tage® aus der Sicht eines
Zeitzeugen:
., Seit dem Spditherbst 1944 wohnt noch unsere 20-
Jjéhrige Nichte bei uns, die von Essen aus, um dort
den Bomben zu entgehen, von ihren Eltern in das
bombensichere Mecklenburg geschickt wurde. Dass
nun gerade ihr Jugendfreund und Vertrauter in einem
nahen Fliegerhorst als Pilot einer Me 262 stationiert
war, brachte ihr gliickliche Tage. Am 12./13. April
war er durch Zufall zum Einsatz zu unsevem Verband
befohlen, und in der Stimmung der Verzweiflung und
Ungewissheit der Tage wurde zwischen beiden am
18.4.1945 die Trauung am Standessamt Rechlin voll-
zogen. Es war die letzte Hochzeit, die man eintragen
konnte. Das Gliick dauerte nur Stunden, denn schon
am Nachmittag des 19. schreckte ihn ein Alarmruf auf
und kurz darauf zog er eine letzte Schleife iiber unser
Haus in seiner donnernden Diisenmaschine.
., Am 30. April 1945 um die spdte Mittagsstunde ste-
hen wir. mein Freund E. und ich, auf dem lang ge-
streckten Mordnenhiigel, der im Siiden den grofien
Flugplatz begrenzt. Uns zu Fiiflen der Flugplatz und
die Héiuser der Kasernen und Siedlungen. Nur einzel-
ne Menschen irren wie ziellos in den Strafien.
Nach dem zweiten Luftangriff auf unsere Anlagen im
April 1945 bestand meine Aufgabe nur noch darin,
als Energieingenieur mit meinen Leuten die Energie-
versorgung des Flugplaizes, der Kasernen und Wohn-
siedlungen, soweit es moglich war, betriebsfdhig zu
erhalten. Die Erprobungsstelle [oste sich auf. Die
Fachleute und Spezialisten verliefien den Platz, alles
viistete zum Abzug in Richtung Travemiinde oder Hol-
stein. Die bei uns in einiger Entfernung im Siiden vor-
beifiihrende Strafle war verstopft mit den Wagen der
Fliichtlinge, die von Pommern und Ostmecklenburg
heranzogen. Auch diejenigen der Fliichtlinge, die bis
aus Ostpreufien kommend bei uns Halt und Rast ge-
macht hatten und die unser Gebiet als sicheres Land
angesehen hatten, packten von neuem ihre Biindel
und zogen weiter. Es waren einige unterschiedliche
Instruktionen gegeben worden fiir den Fall, dass Eng-
Iéinder oder dass Russen den Flugplatz besetzten.
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Die technischen Anlagen sollten nur geldhmt und
nicht zerstort werden. So blieben die Optimisten zu-
riick und jene, die durch ihre Aufgabe an den Platz
gebunden waren, dazu Frauen mit ihren Kindern, de-
ren Mdnner gestorben oder gefallen waren oder an
der Front eingesetzt waren.

(Pfliigel, Rechliner Briefe Nr. 21)

m 2. Mai 1945 beim Einmarsch der Roten Ar-

mee stiefen die Vorausabteilungen aus Mirow
iiber Larz kommend auf keinen Widerstand. Die Er-
probungsstelle wurde kampflos durch den Betriebslei-
ter der E-Stelle an die Rote Armee iibergeben. Den-
noch ging die Besetzung Rechlins nicht ohne Tote,
Verletzte und die schrecklichen Begleiterscheinun-
gen wie Vergewaltigungen und Pliinderungen ab, ca.
40 Einwohner wihlten den Freitod. Ausldser sollen
Schiisse eines jungen Deutschen auf einen Rotarmis-
ten gewesen sein.
Aus Zeugenaussagen und Briefen ist bekannt, dass
zunichst die Siedlung Rechlin durch die Rote Armee
besetzt wurde. Die verbliebenen Einwohner muss-
ten in die Siedlung Vietzen umziehen. Am 27. Mai
mussten dann innerhalb von 24 Stunden alle Hiuser
der Siedlung Vietzen ebenfalls gerdumt werden. Die
Einwohner zogen in Gebdude der Umgebung. Nur fiir
bestimmte T#tigkeiten wichtiges Personal wie Kii-
chenfrauen und Techniker in Wasserwerk und Diesel-
station konnte im Siidteil sehr beengt wohnen bleiben.
Ende Mai 1945 zogen Infanteristen der Roten Armee
in die Kasernen der E-Stelle ein.
Der Ort Rechlin wird zum militdrischen ,,Stéadtchen®
erklért und in einen deutschen und einen sowjetischen
Teil getrennt. Alle Rechliner Einwohner zwischen 14
und 60 Jahren mussten sich bis zum 16.8.1945 bei
der sowjetischen Kommandantur registrieren lassen.
Die Arbeitsfihigen wurden durch die Rote Armee zu
Aufrium- und Demontagearbeiten eingesetzt, die Ei-
senbahnstrecke Mirow-Rechlin wurde teilweise ab-
gebaut. Eine Gemeinschaftskiiche entstand und die
wieder hergerichtete Bickerei handigte jedem Biirger
wochentlich unentgeltlich ein Brot aus. Nach einer
Volkszihlung am 29.10.1946 hatte die Gro-Gemein-
de Rechlin mit Fliichtlingen 1800 Emwohner. Neben
Rechlin, Vietzen und Ellerholz gehdrten auch Retzow,
Kotzow, Boek, Amalienhof und Zartwitz dazu.
., Die letzten und die ersten Tage * schildert die wichti-
ge Rolle des sowjetischen Dolmetschers im Verhéltnis
zwischen Deutschen und Besatzern aus Sicht des fiir
die Strom- und Wasserversorgung verantwortlichen
Ingenieurs:
,,Ich habe mir oft iiberlegt, wie es zu diesem Verhdlt-
nis des Dolmetschers, Musikers und Soldaten Gr. zu
uns und umgekehrt kommen konnte. Wie kam er ge-



geniiber meiner Frau zu dem Ausspruch: ,,K. P. ist
mein Freund, ich liebe ihn*. Der wichtigste Grund
war wohl dev, dass er die Verbindung hielt zwischen
dem siegreichen Militdr und dem unterlegenen, mit
Misstrauen betrachteten Feind. Von ihm hing letzt-
lich ab, ob der in Gewahrsam genommene Ingenieur
seine Kenntnisse und Fdhigkeiten freigab und ihnen
damit das Leben erleichterte oder Sabotage iibte und
Schwierigkeiten bereitete. Ich habe es auch spditer
noch oft erlebt, dass die Russen es verstehen, zundichst
durch ein geschicktes und entgegenkommendes Ver-
halten eine Arbeitsbereitschaft beim Gegenpartner
zu errveichen. Damit scheint sich bei ihnen aber dann
eine ungeschriebene Bedingung zu verbinden fiir ein
Wohlverhalten der anderen Seite. Denn wehe, wenn
dieses Abhdingigkeitsverhdlinis getriibt wird... Jeden-
Jalls hat dieser erste Eindruck und die erste Begeg-
nung mit den Russen uns manche Vorurteile genom-
men und auch die Bereitschaft zur helfenden Mitarbeit
gegeben. ”

., Die letzten und die ersten Tage' schildert auch die
Verdnderungen des Gemeindelebens aus Sicht des
Verfassers:

., Die Gemeinde verdinderte sich in anderer Weise. Die
kommunistische Partei begann zu arbeiten. Was blieb
den Arbeitern iibrig in dieser kleinen Gemeinschaft,
in der jeder jeden personlich kannte, als dem Partei-
ruf zu folgen. Das Vertrauen der ersten Maitage wich
dem Misstrauen und der Wiihlerei. Ein Gemeinderat
wurde gebildet, und die Mdnner redeten sich die Kop-
fe heif} iiber die Pldne fiir die Zukunft. Der Flugplatz
Rechlin, der dem Land und dem Leben der Bewohner
den Stempel aufgedriickt hatte, bestand nicht mehr.
Die Pldne der neuen Landesverwaltung hiefien hier
in Mecklenburg: Bodenreform. Dies neue Vietzen sol-
le eine landwirtschaftliche Gemeinde werden und das
Land, das durch den Flugplatz und durch Giiterver-
waltungen bestellt worden war, sollte auf die Bewoh-
ner aufgeteilt werden. Das Arbeitsverhdltnis mit der
Gemeindeverwaltung wurde fiir mich von Tag zu Tag
unerfreulicher. Ich war ein Restwahrzeichen einer
vergangenen Zeit und schied am 1.1.46 als leitender
Ingenieur des Wasserwerks aus.

(Pfliigel, Rechliner Briefe Nr. 21).

Nach Freigabe der Siedlung Rechlin durch die Rote
Armee wurden die Hiuser, die siidlich der Kirche
lagen, nach und nach abgetragen. Teilweise wurden
Dachbalken zur Reparatur der bewohnten Gebiude in-
nerhalb der Garnison verwendet, aber auch Deutsche
benutzten Material zum Wiederaufbau ihrer Hiuser.
Ab 1950 wurden die Reste dieser Hiuser zusammen
mit dem Kasino abgerissen. Ende 1948 bekamen zehn
Mitarbeiter der Schiffswerft Rechlin nordlich der Kir-

che auf der rechten Seite des fritheren Kiinnewegs,
(heute Willi-Bredel-Weg) je eine Haushilfte zugewie-
sen. Die Hduser auf der linken Seite wurden erst ab
1954 wieder bewohnbar gemacht.

Auch das Gemeindeleben normalisierte sich. Kauf-
mann Mahnke er6ffnete im Sommer 1945 das erste
Lebensmittelgeschift in einer Baracke des ehemali-
gen Arbeitslagers. Am 15.09.1946 fanden die ersten
Wabhlen in den Stadt- und Landgemeinden Mecklen-
burgs statt. 16 Gemeindevertreter sind in Rechlin ge-
wihlt worden. Im Zuge der Bodenreform wurden fiinf
ehemalige Giiter und Dominen in 140 Neubauernpar-
zellen aufgeteilt. Dem Linderadressbuch fiir Handel
aus dem Jahre 1947 ist zu entnehmen, dass in Rechlin
im April folgende Gewerbebetriebe existierten: Gast-
wirtschaft, Bickerei/Spirituosen, Lebensmittel, Flei-
scher, Konsum, Frisor, Uhrmacher, Fahrradreparatur,
vier Schneidereien, Schuhmacher, Hebamme, Last-
fuhrbetrieb, Tapezierer u. Dekorateur.
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Eintragung in Handwerksrolle

Da alle 6ffentlichen Einrichtungen wie Schule, Post,
Hotel und Liden nicht mehr fiir Deutsche zugénglich
waren, musste der Schulbetrieb im September 1945
in einer Baracke (Standort: heute DRK-Pflegeheim)
als einklassige Grundschule aufgenommen werden,
1st jedoch aus Lehrermangel im Frithjahr 1946 wieder
eingestellt worden. Im September 1946 wurden zwei
Wohnungen in der K.-Kollwitz-Str. von der sowjeti-
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schen Garnison fiir den Schulbetrieb zur Verfiigung
gestellt, ab 1950 kamen zwei Wohnungen in der Fr.-
Reuter-Str. dazu. Erst im Februar 1954 konnte eine
neue Baracke in der Fr.-Reuter-Str. als Zentralschule
eingerichtet werden. Der Turnunterricht hat ab 1954
im Saal des Philipp-Miiller-Heimes, ab 1964 in einem
Anbau der Gaststiitte ,,1. Mai“ und ab 1966 in einem
chemaligen Giiterschuppen der Reichsbahn stattge-
funden.

Zu dieser Zeit hatte Rechlin mit Vietzen und Ellerholz
720 Einwohner, zusammen mit den Ortsteilen Amali-
enhof, Boek, Bolter Schieuse, Retzow, Kotzow und
Zartwitz waren es 1.800 Einwohner. In der 1948 ge-
griindeten Sportgemeinschaft ,,Anker Rechlin® wur-
de zunichst FuBball gespielt. Spéter kamen Segeln,
Kanufahren und Angeln dazu. Fir die medizinische
Betreuung standen ein Arzt, eine Hebamme und wo-
chentlich einmal ein Zahnarzt zur Verfiigung.

Dic Eisenbahnstrecke Mirow-Ellerholz-Vietzen ist im
Juli 1949 wiedererdffnet worden.

Auszug aus der Landeszeitung Neustrelitz v. 28.7.1949
,.Der Zug rollt wieder tiber die Briicke*

., Piinktlich um 6.29 heulte die Dampfpfeife der Loko-
motive kurz auf und fahrplanmdfig rollie der Zug aus
dem Bahnhof Mirow. Das ist an und fiir sich etwas
alltéigliches. AufSergewdhnlich an dieser Angelegen-
heit war nur die Strecke, die unser Zug befuhr. Friiher
waren andauernd Ziige mit Kanonen, Tanks, Munition
und Zement dariiber gerollt, alles Dinge, die in der
Erprobungsstelle der Nazi-Luftwaffe, Rechlin, gepriift
wurden. In den letzten Tagen vor dem Zusammen-
bruch waren alle Briicken dieser Strecken gesprengt
worden.

Damit begann fiir die in Ellerholz und Vietzen woh-
nende Zivilbevélkerung eine schlechte Zeit. Sie war
von der Umwelt verkehrstechnisch vollkommen ab-
geschnitten. Hinzu kam, dass Mitte vorigen Jahres
in den ehemaligen Sechallen eine Schiffswerft ein-
gerichtet wurde. Das Baumaterial musste hinausge-
schafft werden. Die Arbeiter wurden mit Lastwagen
an ihre Arbeitsstellen transportiert. Im Winter liefen
sie sogar manchmal auf Schlittschuhen dorthin. Das
war ein unhaltbarer Zustand. Der Eisenbahnverkehr
war zeitweise iiber eine Behelfsbriicke aufgenommen
worden. Ein Sturm hatte jedoch nachts diese Holzbrii-
cke weggefegt und wieder waren Ellerholz und Viet-
zen von der Umwelt abgeschlossen. Nun jedoch ist die
Strecke wieder vollstindig in Ordnung. Zwei Zugpaa-
re verkehren dort tiglich. Aus den Diskussionen im
Zug horten wir heraus, dass die Landbewohner froh
dariiber waren, dass sie jetzt wieder in die Stadt fah-
ren konnten... "
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1948 erfolgte eine Umgemeindung aus der Gemein-
de Rechlin. Daraus resultierten die Gemeinden Boek
mit den Ortsteilen Amalienhof, Boek, Bolter Miihle,
Zartwitz und Zartwitzer Hiitte sowie Retzow mit den
Ortsteilen Kotzow, Leppin, Retzow und Roggentin.
Folgende StraBennamen wurden 1949 umbenannt:
Hauboldweg in Fritz-Reuter-StraBe, Isertweg in
Ernst-Thilmann-Strafle, Restemeier und Fritscheweg
in Kithe-Kollwitz-StraBe und Von Rochow-Weg in
Geschwister-Scholl-Strafie. 1950 gehorten dann die
Gemeinden Rechlin, Boek, Retzow und Lirz erst zum
Amtsbereich Mirow, ab 1952 dann zum Kreis Neu-
strelitz, Bezirk Neubrandenburg. Rechlin hatte zu
dieser Zeit 430 Alt- und 740 Neubiirger.

Eine aus ,,Gleisdreieck™ (Ellerholz) stammende Ba-
racke, die bisher als Wohnraum diente, ist 1952 an
die Kleine Miiritz umgesetzt worden. Sie diente als
,»Sportlerheim®, spiter ,,Philipp-Miiller-Heim*, den
Rechlinern als Gaststitte. In einer am 10.08.1954 ge-
griindeten LPG bewirtschafteten 33 Einzelbauern die
Nutzfliche. Das Kulturhaus (,,Volkshaus®), 1946-47
umgebaut aus dem Speisesaal des ehemaligen Ar-
beitslagers und mit Einrichtungsgegenstinden des
frilheren Casinos der E-Stelle komplettiert, erhielt
1953 einen Kopfbau mit Theaterbithne. 1957 ist es
durch einen Braud zetstoot worden.

Dafiir wurde spiter die Gaststitte ,,1. Mai* eroiinet.
1956 gibt es bereits zwei Kindergérten (ein Betriebs-
kindergarten) und einen Schulhort. Das Konsum-
Kaufhaus in der Bahnhofstralie erdffnete 1957. Bei
der Aufldsung der Zivilkommandantur der sowjeti-
schen Einheit wurden 1959 acht Wohnungen in der
K.-Kollwitz-Str. frei. 1964 erhiclt die Bahnhofstr. ih-
ren Namen und folgende Stralennamen wurden geén-
dert: Kiinneweg in Willi-Bredel-Weg, Mithlhanweg in
GartenstraBe, Lilbkeweg in Zeisigweg, Kneserweg in
Seglerwey, Winklerweg in Schulstrafle.

S owjetische Jagdfliegerkrifte haben den Flug-
platz Liirz ab 1946, Mitte der 70er Jahre ergénzt
durch Hubschrauber, kontinuierlich genutzt. Der
besetzte Teil des Ortes Rechlin ist dabei sténdig er-
weitert worden. 1953 soll ein Wechsel der Rechlin
besetzenden Einheit erfolgt sein, in dessen Folge
verstirkt auch sowjetische Familienangehorige nach
Rechlin kamen. Die Kommandantur war in der Post
am Hindenburgplatz (heute: Alte Post Nr. 2) eingezo-
gen. Kasernen, Kantine, Turnhalle und Garagentrakt
der Gruppe West wurden durch Soldaten genutzt. In
diesem Bereich waren auch Krankenhaus und Kin-
dergarten untergebracht. Die Ernst-Udet-Schule ist
mit Erweiterungsbauten ebenfalls als Schule genutzt
worden. Der , Miiritzhof* war Garnisonskino und Of-
fiziersklub. Der Soldatenklub (steht heute auf Privat-



Volkshaus aullen

gelidnde) ist ca. 1957/58 gebaut worden. Plattenbauten worden. Deutsche haben in der Wischerei, in den
und ein Heizhaus, errichtet in der Zeit von 1968 -76, Kiichen und als Reinigungspersonal in der Garnison
sind nach dem Abzug der GUS-Truppen abgerissen gearbeitet. Die Entlohnung erfolgte iiber das Gemein-

Volkshaus innen
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deamt. Anfinglich wurden auch die Magazine (Ver-
kaufseinrichtungen) durch sie betriecben. Ab 1972
wurden Heizhaus, die Kiichen und der Soldatenklub
durch deutsches Personal betrieben. Dazu kamen
deutsche Schlosser und Miillfahrer.

Die Kontakte zwischen Deutschen und sowjetischen
Armeeangehdrigen beschrinkten sich auf die offiziel-
le Ebene. Vertreter der Sowjetarmee waren eingeladen
zu Festveranstaltungen der Schiffswerft und der NVA
und umgekehrt. Schulklassen besuchten sich gegen-
seitig. Mitglieder des sowjetischen Ensembles sind
zu diesen Anldssen aufgetreten. Soldaten halfen in
der Werft beim Bau der Olpipeline fiir das Heizwerk
und auch direkt in der Dreherei, als die Planerfiillung
in Gefahr war. Der Gemeinde wurde geholfen bei
Arbeitseinsitzen zur Verschonerung des Dorfes, bei
der Stralenberdumung infolge Schneechaos und bei
Feuerwehreinsétzen. Unterstiitzung bei der Ernte be-
kam die LPG bei witterungsbedingten Aktionen. Au-
Berdem wurden gemeinsame Schrottaktionen, Sport-
veranstaltungen und Demonstrationen anlisslich des
1. Mai durchfiihrt.

Als Griindungstag der Schiffswerft Rechlin gilt der
18.Juni 1948. Da dieser urkundlich nicht belegt ist,
lasst es sich nur von dem éltesten Arbeitsvertrag glei-
chen Datums von Herbert Rosenthal ableiten. Auf ei-
nem Gelénde von ca. 6,8 ha GroBe der ehemaligen
E-Stelle Gruppe Nord standen nur noch wenige teil-
weise beschidigte Gebidude ohne Fenster, Tiiren und
FuBbdden wie z.B. Turmgebdude, Wirtschaftsgebiu-
de oder Verwaltungsgebiude. Eine ehemalige Ablauf-
bahn der E-Stelle, urspriinglich fiir die Erprobung von
Wasserflugzeugen gedacht, diente als Grundlage zum
Bau einer Slipanlage fiir groe Boote, Kihne oder
Dampfer zwecks Reparatur. Es wurden neue Werk-
stitten gebaut und im August 1948 sind die ,,Mecha-
nischen Werkstitten Landeseigener Betrieb Rechlin/
Vietzen” von der Schiffswerft tibernommen worden.
Biirordume fiir die Werft wurden in einem Doppel-
haus der jetzigen MittelstraBBe eingerichtet. Dort ent-
standen die ersten Zeichnungen und Pldne zum Auf-
bau der Werft.

Von Anfang an gab es konkrete Vorstellungen, wie es
weitergehen soll. Das kommt in Ausziigen aus Arti-
keln im ,,Neuen Deutschland* und der ,.Landeszei-
tung Neustrelitz vom Oktober 1948 zum Ausdruck:
»Auf dem ehemaligen Flugplatz Rechlin am Ufer der
Miiritz im Kreise Waren ist eine Schiffswerft im Ent-
stehen. Sie wird Reparaturen an Binnenfahrzeugen
aller Art ausfiihven, aber auch der Bau von neuen
Schleppern, Motorfahrzeugen, Lastkihnen mit und
ohne maschinellen Antrieb sowie Fischereifahrzeu-
gen ist vorgesehen...

. Leiter dieses Unternehmens ist der Maschinenbau-
Ingenieur Horst S., der nur mit sechs Arbeitern sein
schwieriges Werk begann. Es galt zuncichst aufzurdiu-
men, um alles brauchbare Material auszusondern.
Heute ist die Zahl der Arbeiter, die sich zum grofiten
Teil aus Umsiedlern zusammensetzt, auf 300 angestie-
gen. Alle Handwerker, die eine Schiffswerft braucht,
sind da vertreten. Wir finden Kesselschmiede, Ma-
schinen- und Motorenschlosser, Tischler, Maurer,
Elektriker, Dreher, Schiffszimmerer, Bootsbauer usw.
Die Arbeitsmoral in Rechlin ist vorbildlich!...

Die ersten Produkte waren u.a. Ackergerite und Sport-
boote, auBerdem Reparaturarbeiten aller Art. Eine be-
sondere Arbeit war 1950 die Bergung eines Torpedo-
auffangbootes (Gewicht 107 t) aus dem Tollensesee
und der Transport nach Anklam. Das Boot war, von
der Wehrmacht zu Versuchszwecken eingesetzt, zum
Kriegsende versenkt worden. Die gesamte Aktion
dauerte mehrere Wochen. In das Jahr 1948 fielen aber
auch bereits die Griindung der SED-Betriebsorgani-
sation, die Wahl des Betriebsrates und die Griindung
der BSG ,,Anker “, insbesondere der Scktion FuBball.
Material fiir den Bau neuer Produkte war schwierig
zu beschaffen, teilweise wurde dieses durch die Be-
triebsangehorigen aus den Triimmern geborgen, da-
bei bedienten sie sich des ,,Eisernen Gustav®, eines
Transportmittels, das von einem LKW gezogen wur-
de, der aber nur mit Holzgas angetrieben wurde (ist
heute Exponat im Museum).

Der VEB Schiffswerft Rechlin war als Wirtschafts-
betrieb der Generaldirektion Schiffahrt in der Haupt-
verwaltung Verkehr der Deutschen Wirtschaftskom-
mission mit Sitz in Berlin unterstellt. So begann fiir
die Werft eine neue Phase ihrer Entwicklung. Im
September 1949 wurde in der SWR mit der Berufs-
ausbildung zwar begonnen, da es aber an den nétigen
Fachkriften und der theoretischen Ausbildung fehlte,
wurden die Lehrlinge in der Volkswerft Stralsund und
anderen Betrieben ausgebildet. Produziert und repa-
riert wurde in den 50er Jahren mit ca.150 Arbeitern
und Angestellten zunehmend fiir den GroBschiffbau.
Die offizielle Eintragung ins Handelsregister erfolgt
am 23.10.1952.

Zur Verbesserung der Arbeits- und Lebensbedingun-
gen trug die Werft ebenfalls mit bei, so wurden bis
1955 durch die Werftarbeiter 11 Einfamilien- und 29
Doppelhéuser repariert. Die Schiffswerft hatte einen
eigenen Kindergarten, Arzt- und Zahnarztstation, eine
Konsumverkaufsstelle und eine Bungalowsiedlung
am Gr. Pilitzsee. Kindern der Beschéftigten war die
Teilnahme an Betriebsferienlagern méglich.
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In der Produktion wurden u.a. hergestellt: Brandungs-
boote, Lotsenversetzboote, Schlepper, aber auch
Skulls und Riemen sowie Steuerhduser fiir Kleinlast-
kiihne, aber auch bereits Rettungsboote aus Holz und
Leichtmetall. Die am 1. Mai 1958 in Rostock gegriin-
dete VVB Schiffsbau iibernahm damit die Leitung der
Schiffswerften und der wichtigsten Zulieferbetriebe
w.a. auch den VEB Schiffswerft Rechlin.

Die gesammelten Erfahrungen der Werftangehdrigen
auf dem Gebiet des Rettungsbootsbaues fithrten dazu,
dass die SWR 1963 Spezialbetricb fiir die Entwick-
lung und den Bau von Rettungsbooten wurde. Im
Zeitraum 1966-1970 wurden die ersten Vorarbeiten
zur zielstrebigen Entwicklung von Booten und Zu-
licferteilen aus GFP (glasfaserverstirktem Polyester)
begonnen. Dazu waren umfangreiche Voraussetzun-
gen in der Perspektivplanung fiir die Folgejahre zu
schaffen wie z.B.:

— Qualifizierung ehemaliger Tischler, Bootsbauer
oder auch Leichtmetallschlosser zum Plastver-
arbeiter durch Absolvierung eines KGL-Lehr-
ganges (Kleben— Gieflen—Laminieren)

— Schaffung eciner zentralen Wirmeversorgung
(6lbetriebenes Heizhaus)

— Errichtung moderner Produktionshallen mit ent-
sprechendem Arbeits-, Brand- und Gesund-
heitsschutz

— Aufbau eines leistungsfihigen Modell- und
Formenbaues

— gezieltere Berufsaushildung mit Einfiihrung
des neuen Werkstoffes GFP

Am 7.2.1964 heifit es u.a. in einem Artikel der ,,Neu-
strelitzer Zeitung™

., Wie gut die Boote der Rechliner Schiffswerft sind,
besagt die Tatsache, dass sie bisher in 13 Léinder des
sozialistischen und kapitalistischen Auslands expor-
tiert wurden und auf der Kairoer Messe sowie der
Bootsausstellung in England grofien Anklang fanden.
Und wenn Sie, lieber Leser; einmal eine Fahrt auf un-
seren Urlaubsschiffen mitmachen, so betrachten Sie
sich die Rettungsboote einmal genauer: Sie kommen

aus Rechlin.“

Als Erzeugnisgruppenleitbetrieb fiir kollektive und
individuelle Rettungsmittel betrieb die SWR auch die
Entwicklung von Rettungsanziigen filir die Seeleute.
Gemeinsam mit dem VEB Herrenmode Jessen ent-
stand so der Rettungsanzug, der von der Deutschen
Seercederei als weltweit erste Reederei obligatorisch
fiir alle Seeleute der Flotte eingefiihrt wurde. Zusitz-
lich wurde im Jahre 1966 die Produktion von Zuliefe-
rungen fiir den VEB Kiihlautomat Berlin aufgenom-
men, die fiir die Ausriistung der GrofBtrawler vom Typ
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,, Atlantik“ des VEB Volkswerft Stralsund vorgesehen
waren. Dazu gehorten unter anderem Bandgefrierau-
tomaten, Lamellenverdampfer sowie Gefrierschalen.

Das erste eigenentwickelte GFP-Rettungsboot (8,0-
m-MRB offen) wird 1968 fertiggestellt und mit allen
Abnehmern die Erprobung 1969 erfolgreich abge-
schlossen. Dieser Bootstyp wurde dann zu einer GFP-
Rettungsbootstypenreihe in den Grofen 7,5 m, 8,0 m,
und 8,5 m Linge weiterentwickelt und Boote in offe-
ner, halbgeschlossener Bauweise und mit Schiebelu-
ken gebaut. 1971 ist erstmals auf der Leipziger Messe
ein Werbefilm der Erzeugnisgruppe ,,Rettungsmittel®
gezeigt worden.

Ein Auszug aus der ,,Freien Erde v. 15.11.1972 cha-
rakterisiert die Problematik in der Versorgung der Be-
volkerung:

... in Rechlin wurde in diesem Jahr die Zulieferung
fiir die Konsumgiiterproduktion erhoht. So wurden
unter anderem Sanitdirzellen fiir die Modernisierung
und den Ausbau von Wohnungen fiir Berlin herge-
stellt. Neben der Zulieferung werden in diesem Jahr
Konsumgiiter fiir 10.000 Mark gefertigt. 1973 ist vor-
gesehen, eine spezielle Abteilung fiir die Konsumgii-
terproduktion zu schaffen.

Zu dieser Zeit arbeiteten in der SWR 762 Arbeiter
und Angestellte aus Neustrelitz, Wesenberg, Mirow,
Robel, Rechlin und umliegenden Dérfern. In diesen
Zeitraum fielen die Fertigstellung solch wichtiger In-
vestitionen wie Olheizhaus, GFP-Halle I und 11, Halle
45 (Versand), Halle 30 (Modellbau und Strahlerei),
Betriebsgaststitte und Lehrlingswohnheim. Letzteres
ist aus dem ehemaligen Niemannshof (Einzelbauer)
entstanden.

Im Rahmen der LVO-Produktion (Lieferungen fiir die
Volksmarine) war das Objekt 131 (Torpedoschnell-
boot aus Aluminium) mit 20 m Linge und 4,20 m
Breite das groBte in der SWR gebaute Erzeugnis in
Kooperation mit dem VEB Peenewerft Wolgast. Ab
01.01.1979 gehorte der VEB Schiffswerft Rechlin ne-
ben weiteren 17 Werften bzw. Zulieferbetrieben mit
iiber 50 000 Beschiftigten zum neugegriindeten VEB
Kombinat Schiffbau Rostock (¢hemals VVB Schiff-
bau).

Bootsproduktion von 1948 - 1980

Rettungsboote aus Holz 648 Stiick
Rettungsboote aus Leichtmetall 2.421 Stick
Rettungsboote aus GUP 776 Stiick
sonstige Boote insg. 4,030 Stiick
Summe 7.875 Stiick



7,5 m und 8,0 m- GFP-Riemen-Rettungsboot,
offene Bauvausfiihrung

7,5 m =46 Personen; 8.0 m = 56 Personen
Antrieb: Riemen und Segel

T

D

7,5 m bis 8,5 m - GFP-MR -Rettungsboot,
halbgeschlossen mit flexiblem Mittelteil
7,5m = 40 Personen; 8,0 m = 50 Personen;
8,5m = 60 Personen
Antrieb: 2 VD 8/8 15 PS

Geschwindigkeit: 4 kn

4 VD 8/8 30 PS

Geschwindigkeit: 6 kn

5,5 mund 6,0 m-Leichtmetall-Riemenrettungsboot
5,5 m= 15 Personen; 6,0 m =20 Personen
Antrieb: Riemen und Segel

\ \/\/\“/p/\/

5,5m und 6,0m-Leichtmetall-
Handpropeller-Rettungsboot

7,0 m =34 Personen; 7,5 m = 40 Personen;
8,0 m=51 Personen; 8,5 m = 62 Personen;
9,0 m=74 Personen; 10,0 m =92 Personen

7,5 mund 10,0 m - Leichtmetall-MR6-Rettungsboot
7,5m =34 Personen; 8,0 m = 54 Personen;
8,5 m = 54 Personen; 9,0 m = 64 Personen;
10,0 m = 84 Personen
Antrieb: 2 VD 8/8 15 PS;
Geschwindigkeit: 4 kn
4VD 8/8 30 PS
Geschwindigkeit: 6 kn
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So wurde u.a. erreicht, dass ca. 85% der Gesamtpro-
duktion durch eigene Entwicklungs- und Konstrukti-
onskapazititen getragen wurden. Dazu gehérte auch
1984 die Entwicklung des ersten Vertreters der neu-
en Generation von Rettungsbooten (IMCO-Boot) in
Form des GAL-Bootes (Geschlossen-selbstAufrich-
tend-selbstLenzend).

Im Verlauf der Jahrzehnte hat sich die Schiffswerft zu
einem Betrieb entwickelt, der viele Besonderheiten
hatte.

War zur Sicherung der Plasteproduktion neben den
neuen Produktionshallen ein Olheizhaus gebaut wor-
den, so musste wegen der Olkrise ein neues Heizhaus
auf der Basis von Rohbraunkohle in nur einem Jahr
in {iberwiegender Eigenleistung errichtet werden.
Um bei hiufig auftretenden Stromausfillen weiter
produzieren zu kdnnen, wurde eine eigene Strom-
erzeugungsanlage, bestehend aus einem Dieselge-
nerator (1000 PS) und einem Gasturbinengenerator
(ca. 180 PS) errichtet.

Die SchweiBtechnik war fiir Aluminium- und Stahl-
schweiBverfahren weiterentwickelt.

Durch einen HauptschweiBingenieur und einen erfah-
renen SchweiBmeister wurden sémtliche bendtigten
SchweiBer selbst ausgebildet, dariiber hinaus auch fiir
andere Betriebe.

Die Produktionshallen verfligten entsprechend der
dort laufenden Produktion iiber Rohrleitungsringsys-
teme fiir Argongas, Sauerstoff, Stickstoff, Acetylen
und Druckluft. Die bendtigte Druckluft und das Ace-
tylen wurden in eigenen Anlagen erzeugt. Auflerdem
waren eine Feuerverzinkerei fiir Kleinteile, eine gal-
vanische Verzinkerei, Phosphatierungsbéider fiir tem-
poriren Korrosionsschutz der Kiihlrohrsysteme fiir
die Kiltetechnik und Beizbider fiir die Oberflichen-
behandlung von Aluminiumblechen und -bauteilen
vorhanden.

S

Segelboote der Seesportschule
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Die Berufsausbildung mit bis zu 80 Lehrlingen pro
Lehrjahr wurde durchgefiihrt. Eine Besonderheit der
DDR war es, dass eine Extraabteilung mit qualifizier-
ten Lehrmeistern und Ausbildern den Unterrichtstag
in der Produktion (UTP) und den Werkunterricht fiir
hunderte von Schiilern der Polytechnischen Ober-
schulen Rechlin und Mirow, sowie fiir die Erweiterte
Oberschule Neustrelitz (Gymnasium) gewéhrleistete.
Die SWR hatte eine eigene Rechenstation. In der
Forschungs- und Entwicklungsabteilung, in den Kon-
struktionsbiiros, in den technologischen und &kono-
mischen Bereichen des Betriebes waren 1989/1990
185 Mitarbeiter titig, die iiber eine abgeschlossene
Ausbildung an Universititen, Technischen Hoch- und
Ingenieurschulen, sowie Skonomischen Fachschu-
len verfiigten. Die Werft hatte sich bis zum Ende der
80er Jahre mit ca. 1.100 Beschiftigten zum groBten
Industriebetriecb im Kreis Neustrelitz entwickelt. Die
heutige Produktionshalle der Fa. GSE ist noch fiir den
Bau eines Armeeobjektes geplant gewesen. Ebenfalls
auf dem Gelinde der ehemaligen Gruppe Nord der E-
Stelle nimmt im Jahr 1951 die Seesportschule, eine
,wehrpolitische Interessengemeinschaft” der Freien
Deutschen Jugend, die Ausbildung auf. Vorher sind
durch die Bauunion Geb#ude saniert, ein Kultursaal
und eine Steganlage mit Bootschuppen neu errichtet
worden. Von 1952-1956 wurde das Objekt der Ge-
sellschaft fiir Sport und Technik zur Verfiigung ge-
stellt, die darin eine Seesportschule betrieben hat.
Junge Menschen bekamen militdrische Grund- und
Seesportkenntnisse zur Ablegung von Seesportqua-
lifikationen vermittelt, so z.B. in Schiffsmodellbau,
Schiffsmaschinentechnik, Navigation und Meteorolo-
gie. Praktische Ubungen waren Kutterpullen, Kutter-
und Piratensegeln. Die Seesportpriifung ,,C* bildete
den AbschluB3 des Lehrganges, sie war die Vorausset-
zung fiir die weitcre sceménnische Ausbildung auf
dem Segelschulschiff ,,Wilhelm Pieck®.




1956 hat die Nationale Volksarmee das Objekt in
Rechlin iibernommen und, wie im weiteren darge-
stellt, genutzt.

1956 - 1959 Funktechnisches Bataillon 2 bzw.
Funktechnisches Regiment 2 der
Luftstreitkréifte/Luftverteidigung
(LSK/LV);

1959 - 1962 FunkmeB-Stérkompanie LSK/LV
1962 - 1963 Ausbildungsbataillon des Funktech-
nischen Regimentes 2
1963 - 1990 Zentrales Nachrichtenlager bzw.
Nachrichtengeritelager 2 des Minis-
teriums fiir Nationale .Verteidigung

(MINV)

1990 - Leitdepot der Bundeswehr
Das Nachrichtengeritelager 2 (NGL 2) des Ministe-
riums flir Nationale Verteidigung wurde hier 1963 als
selbststandige Einrichtung der materiellen Sicherstel-
lung stationiert mit der Aufgabe, die nachrichtentech-
nische Ver- und Entsorgung der NVA von hieraus zu
organisieren und durchzufiihren bzw. einzuleiten.

Zu den wichtigsten Aufgaben des NGL 2 gehérten:

— die Versorgung der Nachrichtentruppen und
Truppennachrichteneinheiten der NVA und
der anderen bewaffneten Krifte der DDR
mit  Feldnachrichtentechnik  einschlieBlich
Chiffriertechnik und den dazu erforderlichen
Ersatzteilen, Verbrauchsmitteln sowie Be-
triebs-, Lehr- und Ausbildungsunterlagen

— die Bildung von taktischen und strategischen
Reserven auBerhalb Rechlins

— Aussonderungen materieller Mittel nach
deren physischem oder moralischem Ver-
schleif3

Praktisch erfolgte die Versorgung/der Nachschub aus
dem NGL 2 heraus entsprechend der DDR-Transport-
orientierung ,,Von der Strae auf die Schiene* an ers-
ter Stelle durch Bahntransport und an zweiter Stelle
mit LKW, beide Varianten orientiert auf Container im
Austauschverfahren.

Das NGL 2 war dem Chef des Hauptstabes der NVA
direkt unterstellt. Es wurde gefiihrt:

— mnachrichtenfachlich durch den Chef Nachrich-
ten des MINV

— politisch durch das Politorgan des Chefs des
Hauptstabes

— riickwiértige Versorgung durch den
Militérbezirk V Neubrandenburg

Alle Gebidude des Objektes hatten Unterkunfts-/Ka-
sernencharakter und waren fiir eine moderne Lager-
haltung ungeeignet. Aulerdem waren nur ungenii-
gende Voraussetzungen fiir Unterstellung, Wartung
und Instandhaltung von Transport-, Umschlags- und
Lagertechnik vorhanden. Es gab keine Laderampe
fir LKW und keinen Eisenbahnanschluss im Objekt.
Der Vorteil des Standortes bestand in seiner fast un-
begrenzten Ausbaufihigkeit und den Anschlussméog-
lichkeiten an die ortliche Infrastruktur.

Zum Be- und Entladen von Eisenbahncontainern auf
bzw. von LKW wurde als erstes eine Rampe aus Holz
gebaut. In drei Bauabschnitten (1970/76/87) wurde
der bauliche Grundfonds so erweitert, dass die Lager-
kapazititen wesentlich vergrofert wurden, eine mo-
derne Mechanisierung der Lagerwirtschaftsprozesse
fortlaufend erfolgte und die Arbeits- und Lebensbe-
dingungen der Mitarbeiter sowie die Wartungs- und
Instandsetzungsmoglichkeiten der Technik wesent-
lich verbessert werden konnten.

Das NGL 2 hatte in der Nachrichtentruppe immer eine
gewisse Vorreiterrolle in der Lagerwirtschaft und in
der materiellen Sicherstellung zu spielen. Insbeson-
dere betraf das die Anwendung modernster Transport-
und Umschlagtechnologien und ab 1974 die Anwen-
dung der EDV in der Verwaltung, Planung und dem
Einsatz der materiellen Mittel. Dieses Verlangen der
Vorgesetzten wurde durch diese hinldnglich unter-
stiitzt durch die Bestitigung bzw. Bereitstellung der
erforderlichen finanziellen und modernen materiellen
Mittel wie
— Straflentransportfahrzeuge
— Regaleinrichtungen und zugehorige
Bediengerite
— Umschlagmittel fiir den inneren Transport
— Datenverarbeitungsgerite und Biirotechnik
— Eisenbahnanschlufl
Dabei stand immer im Mittelpunkt, die menschliche
Arbeit leichter, gefahrloser und effektiver zu gestal-
ten, um dem permanenten Arbeitskriftemangel entge-
genzuwirken.
So wurde z.B. schon 1974 mit der Einfiihrung von
EDV-Technik und der Ausbildung der Bediener be-
gonnen. Die Qualifizierung der Mitarbeiter erfolgte in
Kursen an der Volkshochschule sowie im Fernstudi-
um zu
— Facharbeiter und Meister an Volkshochschulen
— Zivile Ingenieure und Dipl.-Ingenieure im
Fernstudium
— Weiterbildungen in Kurzkursen an zivilen und
militdrischen Einrichtungen
— Militarische Ingenieure (Fahnriche) an
militarischen Fachschulen

39



Durch diese Ausbildungen wurde folgender Qualifi-
zierungsstand fiir die besetzten Planstellen erreicht:

1963 1986
Facharbeiter 12 85
Meister - 4
Ingenicure 1 18
Diplom-/Hochschul-Ing. - 4

Beziehungen des NGL 2 zu Einheiten der Sowjetar-
mee konnten nie fiir die Erfiillung der militdrischen
Aufgaben genutzt werden. Dazu waren die Aufgaben
der Dienststellen vor Ort einfach zu unterschiedlich
und das zentrale Nachrichtenlager der GSSD in Bad
Saarow/Pieskow zu weit entfernt. Dieses hatte auch
ganz andere Versorgungsprinzipien und -grundlagen.

Deshalb reduzierten sich die Beziehungen auf die
gegenseitige materielle Unterstiitzung sowie auf
gemeinsame  Sportveranstaltungen, Exkursionen,
Ausfliige, Austausch von Sportlern fiir gemeinsame
Mannschaften, kulturelle Veranstaltungen und gegen-
seitige Besuche zu Veranstaltungen anlésslich gesell-
schaftlicher Hohepunkte. Familidre Kontakte haben
sich nur zufillig entwickelt, weil sie offensichtlich
von hoheren sowjetischen Stellen nicht gewollt wa-
ren. Die wenigen Beziehungen, die sich dennoch ent-
wickelt haben, kann man als sehr herzlich und andau-
ernd bezeichnen.

Die Partei- und Massenorganisationen hatten im
NGL 2 ihren bestimmten Platz entsprechend deren In-
struktionen und Statuten. Thre Arbeit wurde so organi-
siert, dass sie fordernd auf den Dienstprozess Einfluss
nehmen konnten. Das ging nicht immer konfliktlos
ab, insbesondere, wenn versucht wurde, die politi-
sche Arbeit zu verselbstindigen und loszulésen von
der militdrischen Aufgabe der Dicnststelle. Sie wurde
hier dennoch immer praxisbezogen organisiert und
orientiert.

Die Grundorganisation und die Parteigruppen der SED
hatten die Aufgabe, die Angehérigen der Dienstsielle
fiir die bestmogliche Erfiillung der gestellten Aufga-
ben zu motivieren. Sie hatte keine rechtliche Funkti-
on beziiglich der Arbeits- und Dienstorganisation und
in Personalfragen. Thren Einfluss auf das Geschehen
in der Dienststelle konnte die Partei nur unmittelbar
iiber den Einfluss auf ihre Mitglieder in den verschie-
densten Funktionen ausiiben. Deshalb war es auch
ein Ziel, moglichst alle Angehorigen der Dienststelle
in leitenden oder anderen wichtigen Funktionen als
Mitglieder zu gewinnen.

Die Gewerkschaftsorganisation unter Leitung der
BGL hatte auf Grundlage des Arbeitsgesetzbuches
rechtlich groBen EinfluB auf alle Prozesse, die Zivil-
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beschiftigte betrafen, von ihrer Einstellung/Arbeits-
aufnahme iiber ihre Eingliederung, Qualifizierung,
Beurteilung, Beforderung, Belobigung, Primierung,
Arbeitsschutz bis hin zur Kiindigung/Entlassung. Mi-
litdrische Vorgesetzte waren in solchen Absichten von
der Zustimmung der BGL abhingig. Die GBL bzw.
die Zivilbeschiftigten hatten als juristisches Organ
die Konfliktkommission. Diese war ein gesellschaft-
liches Gericht fiir Arbeitsrechtsstreitigkeiten, dessen
Entscheidungen nur vom Militdrstaatsanwalt korri-
giert werden konnten.

Die Freie Deutsche Jugend (FDJ) hat im NGL 2 wegen
der geringen Anzahl Jugendlicher keine nennenswer-
te Rolle gespielt. Uber viele Jahre gab es auch keine
Grundorganisation in der Dienststelle. Die Armee-
Sportvereinigung (ASG) war im NGL 2 organisiert
und hatte einen anteilig hohen Mitgliederstand, der
sich aus aktiven Sportlern und vielen Sympathisanten
zusammensetzte.

Die sog. ,sozialistische Hilfe* war ein charakteris-
tisches Merkmal der Dienststelle. So wurden die
Kommunalpolitik der Gemeinde und die Wirtschaft
der Betricbe des Wohnortes durch die Dienststelle im
Rahmen ihrer Moglichkeiten wirksam unterstiitzt.

ie Entwicklung der Gemeinde Rechlin zu

DDR-Zeiten ist durch den stindig steigenden
Bedarf an Arbeitskriften flir die Schiffswerft und die
Nationale Volksarmee bestimmt worden. 36 Wohnun-
gen wurden 1960 fiir die AWG in der Goethestrafle
bezugsfertig, in Bau waren zwei Hauser fiir die NVA
in der BahnhofstraBe. Ab 1966 ist der Berufsverkehr
per Bus erfolgt, nur noch der Giiterverkehr wurde per
Bahn abgewickelt. Fiir das Aufstellen einer Kirch-
baracke in Vietzen ist 1967 die Genehmigung erteilt
worden. Mit Hilfe der Schiffswerft, Dachdecker Vo0,
der LPG Retzow, der Baufirma Treba und zahlreichen
privaten Helfern konnte sie errichtet und im August
d.J. iibergeben werden. Wohnblocks in Plattenbau-
weise wurden in Erweiterung der Goethestralle 1968
bzw. 1971 bezugsfertig.

1975 gehorten folgende Ortsteile zu Rechlin
(Einwohner in Klammern):

Rechlin Nord (161)

Ellerholz (67)

Vietzen (120)

Retzow mit Altersheim (321)

Kotzow (104)

Boek (164)

Rechlin (1.475)

DieKirche in Rechlin Nord wurde in dieser Zeitzweck-
entfremdet genutzt. Sie war nacheinander Munitions-



= i =L e i T T
Im Jahr 1978 wurde im VEB Schiffwerft Rechlin das erste geschlossene Rettungsboot von 10 m Linge auf Kiel gelegt. Dieses Boot,
in dem 77 Personen Platz haben, ist das bisher groBte in unserer Republik gebaute Rettungsboot, ein Spitzenerzeugnis der Rechliner
Schiffbauer. Boote solchen Typs und solcher GroBe, bei Kunden im Inland und Ausland geschitzt, werden in Serienproduktion herge-
stellt. Bereits im September 1985 wurde das 50. Boot dieser Serie ausgeliefert.
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Blick auf die Schiffswerft Rechlin (heute: Standort verschiedener touristischer Unternehimen)
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lager der Roten Armee, Kornspeicher der LPG und
von 1960-62 Leichtmetallglitterei der Schiffswerft.
SchlieBlich tibernahm 1962 die NVA das Gebdude
und richtete darin eine Sporthalle bzw. e¢in Geratelager
ein. Ab Anfang der 70er Jahre ist die Infrastruktur in
Rechlin im Rahmen der Moglichkeiten relativ schnell
entwickelt worden. Die StraBe Ellerholz-Werft wurde
1973 dem Verkehr iibergeben. Es folgten Neubau einer
Schule (1974) und eines Heizhauses (1975), Uberga-
be von 105 Wohneinheiten ,,Am Stadion* (1976), Bau
des Seglerheimes mit Steganlage und Bootsschuppen
(1977), Eréffnung des neuen Sportplatzes (1978), Bau
einer Turnhalle (1980), Ubergabe der Kinderkombi-
nation — Krippe und Kindergarten — (1981) und Uber-
gabe Kegelbahn (1988). 1985 zdhlte die Gemeinde
Rechlin 2.524 Einwohner.

um Zeitpunkt der Wiedervereinigung am

3. Oktober 1990 hatte die Gemeinde Rechlin
2.403 Einwohner und etwa 4.000 sowjetische Armee-
angeharige und Zivilisten in der Garnison. Bei den
ersten Wahlen innerhalb der Bundesrepublik wurden
im Mai 1990 Gemeindevertretung und der Biirger-
meister gewihlt, die SPD war die stirkste politische
Kraft, Auf der Grundlage der Kommunalverfassung
ist Bissendorf im Landkreis Osnabriick Partnerge-
meinde von Rechlin geworden. Die Gemeinde Rechlin
fiihrt ab November 1990 ein Wappen, bestehend aus
der Kombination der Wappen der Adelsfamilien, die
iiber Jahrhundertc die Geschicke des Ortes bestimmt
haben: Die Familie von Kerkberg fiihrte in Rot vier
linke silberne Seitenkeile, die Familie von Retzow m
Rot drei blaue Pfeilspitzen.
1990 wurde aus dem VEB SWR eine Schiffswerft
Rechlin GmbH als Tochterunternechmen der Deut-
schen Maschinen- und Schiffbau AG. Auch ein Lei-
tungskaderwechsel konnte den Niedergang der Werft
nicht aufhalten, auch nicht in der Folge dann als Treu-
handbetrieb. Am 15.04.1993 besuchte die Treuhand-
chefin Frau Breuel die SWR zwecks Privatisierung.
Im Mai 1993 kam es zum Streik in der SWR mit Un-
terstiitzung der IG-Metall mit ca. 230 Beschiftigten.
Gedanken des Biirgermeisters zur Situation der Ge-
meinde Rechlin im ,Rechlin Regional“ vom Mai
1991 spiegeln die sich bereits andeutenden Probleme
wieder:
., Die Gemeinde Rechlin steht vor einer besonders
schwierigen Situation! Die mit dem Niedergang der
Grofiwerften verbundene instabile Arbeitsmarktlage
bei der Schiffswerft Rechlin GmbH sowie die mit der
Umstrukturierung der Landwirtschaft verbundene
potentielle Arbeitslosigkeit in Retzow und Boek erfor-
dern die schnelle Neuschaffung von Arbeitsplétzen im
Gemeindebereich.
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Das Gemeindeamt sieht daher bei der ziigigen Er-
schliefung des Gewerbegebietes und bei der schnel-
len Ansiedlung mittelstéindischer Unternehmen eine
besondere Verantwortung. Diese Aufgabe ist bei der
gespannten Finanzsituation der Gemeinde sowie in
Anbetracht der Tatsache, dass potentielle Investoren
in M-V nach wie vor nur sehr zogerlich investieren,
erheblich kompliziert. Der Ausweich auf den Touris-
mussektor ist wegen des hohen Investitionsbedarfes
nur mittelfristig und in begrenztem Umfang moglich.
Arbeitsbeschaffungsmafinahmen werden kurzfristig
Entlastung auf dem Arbeitsmarkt bringen miissen.”

Die Privatisierung der SWR GmbH erfolgte dann im
Oktober 1993 durch den Verkauf an die Diisseldorfer
Dr. Losch GmbH. Es sollten bis 1998 ca. 31 Mio DM
investiert werden mit einer Garantic von 133 Arbeits-
plitzen. Im Jahre 1994 kam es zur Bildung von vier
Tochtergesellschaften der SWR GmbH: Bootswerft
GmbH, Marina GmbH, Ferral Metallbau GmbH, Bau
und Technik GmbH. Die Bootswerft GmbH erhielt ei-
nen GroBauftrag vom Innenministerium zum Bau von
neun Booten fiir die Wasserschutzpolizei. Aber bereits
im August 1995 meldete die Bootswerft GmbH Kon-
kurs an und am 05.09.1995 wird den 37 Mitarbeitern
gekiindigt. Die Fa. SLT aus Hamburg, hcutc GSE,
iibersiedelte im zweiten Halbjahr 1993 nach Rechlin,
Standort SWR, und schulte mit der UEQ GmbH ge-
meinsam iiber 40 meist ehemalige SWR-Angehorige
um, die sic dann auch tibernahm. In den Jahren 1996-
1997 folgten dann die Konkursanmeldungen der an-
deren Tochtergesellschaften und letztendlich auch der
SWR GmbH.

Als 1991 von den 1.100 Arbeitsplétzen der Schiffs-
werft nur 160 iibriggeblieben waren, ist seitens der
Gemeinde zusammen mit der Trigergesellschaft
Schiffbau und der IG Metall die Umwelt-, Entwick-
lungs- und Qualifizierungsgesellschaft Rechlin (UEQ
GmbH) gegriindet worden. Diese hat dann nach und
nach die Arbeitslosen in AB- und Umschulungsmal-
nahmen beschiftigt. Anfallende Arbeiten waren z.B.
Sanicrung von Altlasten, Beseitigung illegaler Miill-
deponien, Gestaltung von Parkplétzen, Bau von Stra-
Ben, Radwegen und der Freilichtbiihne. Nach Abzug
der GUS-Truppen 1993 bestand durch den Erwerb
einer mobilen Bauschuttrecyclinganlage die Mog-
lichkeit, das aus Abrissarbeiten auf den Geldnden von
Schiffswerft, Flugplatz Lirz und der sog. ., Waldsied-
Jung® in Rechlin anfallende Material sofort zu verar-
beiten. In einer Bilanz von 1996 wird mitgeteilt, dass
1.081 Arbeitnehmer in 87 Projekten beschiftigt wor-
den waren.

Die Bildung der Verwaltungsgemeinschaft Lérz, Rech-
lin und Schwarz mit Sitz in Rechlin ist 1991 erfolgt.



Da fiir die Bildung eines Amtes nicht die erforderliche
Einwohnerzahl zusammen kam, schlossen sich im De-
zember 1992 die vorgenannten mit Vipperow, Priborn,
Buchholz und Melz zu einem kreistibergreifenden
Amt mit Sitz in Rechlin zusammen. 1993 wird dann
beschlossen, dem zukiinftigen Miiritzkreis beizutreten.
Durch das Zusammengehen mit den Miiritzanliegern
versprach sich die Gemeindevertretung cine bessere
Entwicklung der touristischen Infrastruktur.

1992 wurde die Kliranlage tibergeben und die Markt-
passage eingeweiht. Der seit 1993 bestehenden Tou-
rismus GmbH obliegt die Bewirtschaftung der Zelt-
pldtze und die Entwicklung touristischer Infrastruktur
in der Region. Ebenfalls 1993 besuchte Altbundes-
kanzler Schmidt mit seiner Frau inkognito Rechlin
und Umgebung,

Nachdem im Mérz 1993 das Kampfgeschwader vom
Flugplatz Lirz abgezogen war, erfolgte dann die of-
fizielle Verabschiedung der GUS-Truppen im Mai in
der Kirche Rechlin Nord. Dazu heifit es w.a. zu der
Rede des stellvertretenden Landrates des Kreises
Neustrelitz (Artikel des Nordkurier)

,» GUS-Militdrs aus Rechlin offiziell verabschiedet*
K., der zundchst das Nebeneinander und das gele-
gentliche ,, Miteinander* der beiden Menschengrup-
pen erwdhnte, die am Ufer der Miiritz iiber so viele
Jahrzehnte das tigliche Leben mitbestimmt hatten,
brachte in seiner mit viel Beifall beider Seiten auf-
genommenen Rede wohl ein Gefiihl zahlreicher Ein-
heimischer zum Ausdruck, als er den fremden Trup-
pen zum Abschied offene Worte mit auf den Weg gab.
., Wenn wir Sie nun am heutigen Tage offiziell verab-
schieden diirfen, wollen wir das nicht tun, ohne Sie
um Verzeihung zu bitten fiir so manche Beleidigung,
die wir Ihnen zugefiigt haben, fiir so manche Tr raurig-
keit, an der wir Schuld gewesen sind, fiir unser Un-
verstdndnis, das wir Ihnen in vielen Problemen entge-
gengebracht haben...

Die Gemeinde Rechlin wurde Teilgesellschafter der
Entwicklungs- und Betriebsgesellschaft des Miiritz-
flugplatzes Rechlin/Lérz. Seit April 1994 steht er als
ziviler Verkehrslandeplatz zur Verfiigung. Sein Erhalt
ist fiir die Anliegergemeinden als touristisches An-
gebot von grofier Bedeutung.1995 wurde das DRK-
Senioren und Pflegeheim erdffnet und 1996 erfolgte
der Spatenstich fiir alters- und behindertengerechtes
Wohnen. Im gleichen Jahr wurde das neue Amtsge-
bdude eingeweiht.

Zur Vermarktung und ErschlieBung wurde das Wohn-
gebiet der GUS-Streitkrifte 1995 vom Bundesver-
mdgensamt an die Grieger Mallison Baucontrolling

GmbH & Co. KG Neubrandenburg verkauft. Zur Lie-
genschaft gehérten 23 Einfamilien-, 36 Doppel- und
neun zweigeschossige Wohnhiuser sowie der ehema-
lige ,,Miiritzhof*. Im November 1996 wurde die sog.
»Waldsiedlung® im Beisein der Bau- und Umweltmi-
nisterin Kleedehn an die Gemeinde tibergeben. Heiz-
haus, Plattenbauten u.a. Gebdude sind ab 1998 nach
und nach abgerissen worden. Der verbliebene Solda-
tenklub steht heute auf privatem Grund und Boden
und 1st denkmalgeschiitzt. Der Erhalt der Schule am
Alten Markt ist fiir die Gemeinde Rechlin nicht finan-
zierbar gewesen. Die bestehende Realschule hat eine
Mehrzweckhalle bekommen, und die Grundschule ist
erweitert worden.

Am 26.02.1991 erfolgte die Kommandoiibergabe des
Bundeswehrdepots an Herrn Oberstleutnant B. Die
zukiinftigen Aufgaben dieses Depots schildert dieser
in einem Artikel der Mecklenburg-Strelitzer Landes-
zeitung vom 23.03.1991 folgendermafen:

. Dieses ehemalige Nachrichtengerdtelager der NVA
ist so umzugliedern, dass es den neuen Anforderun-
gen gerecht wird. Dieses Depot wird eine logistische
Einrichtung, welches die Aufgabe hat, die Versorgung
der Truppe mit Gerditen, Ersatzteilen und Mengenver-
brauchsgiitern sicherzustellen. Von der Waschbiirste
bis zum Panzermotor wird hier kiinftig alles gelagert
werden.

Das erste Treffen chemaliger Mitarbeiter der E-Stelle
und ihrer Angehérigen auf Rechliner Boden fand im
September 1991 statt. Dazu ein Auszug aus einem
Artikel der Mecklenburg-Strelitzer Landeszeitung v.
12.09.1991:

,» 110 Personen konnte Rechlins Biirgermeister W.-D.
Ringguth am Dienstag an der alten Kirche in Rech-
lin-Nord begriifSen. Teils mit Ehegatten, Kindern und
auch schon mit ihren Enkeln waren sie gekommen.
Erstmals, seitdem sie von hier weggegangen sind,
wieder zu einem Treffen in Rechlin. Sie, die hier ge-
lebt und gearbeitet hatten, mussten sich teilweise
schon anhand von Kartenmaterial orientieren... Und
dabei ging es keineswegs nur darum, den Ort und die
Gebdude wieder zu sehen, sondern vielmehr mit den
Menschen zu sprechen, die man hier noch kennt, mit
denen gemeinsam man zum Teil die schonste Zeit sei-
ne Lebens verbracht hat. Erinnerungen wurden wach,
teils auch tragische Schicksale kamen zu Sprache...

Ein 1993 gegriindeter Forderverein hat die Sanierung
der Kirche Rechlin Nord in Angriff genommen. Im Fe-
bruar 1996 konnte sie in einem Festakt der Evangeli-
schen-Lutherischen Landeskirche tibergeben werden.

43



Auf dem Gelinde der ehemaligen Schiffswerft wa-
ren im September 1997 folgende Firmen anséssig:
Miiller Metallbau GmbH und Fassmer Schiffsservice
GmbH.

Im Nordkurier Neustrelitz steht am 18.10.1997:

_ Rechliner Werft-Areal jetzt zwangsversteigert. Teil-
gelcinde von 130000 gm fiir 3,6 Millionen DM mit
Marina fiir 180 Liegepliitze von Kuhnle Wassersport-
anlagenbeteiligungen GmbH mit Sitz in Waren erwor-
ben.

Zwischenzeitlich verlegte die Kuhnle-Tours GmbH
ihren Sitz nach Rechlin. Im Jahre 2000 wurden weite-
re Teilgrundstiicke des SWR-Standortes im Rahmen
von Zwangsversteigerungen durch die Fa. Kuhnle er-
worben. Vorstellungen wurden erldutert und Planun-
gen entworfen fiir Investitionen in GrofBenordnung
zwischen 150 bis 200 Millionen Mark tiber einen
Zeitraum von fuinf bis sechs Jahren. Am 23.03.2000
trat dann der B-Plan ,,Hafendorf Claassee® in Kraft,
so dass die Vorstellungen tiber Ferien und Urlaub an
der Miiritz im maritimen Bereich verwirklicht wer-
den konnen. Im Jahre 2001 gab es dann auch die ers-
ten Fordermittel zur ErschlieBung des Geldndes, zur
Uferbefestigung und zur Verbreiterung des Kanals.
Im Jahre 2001 sind ausgedehnten AbriimaBnahimen
das ehemalige Ledigenwohnheim, Garagenkomplex
und Kasernen der ehemaligen Gruppe West zum Op-
fer gefallen. Der Bebauungsplan fiir das chemals mi-
litarisch genutzte Geldnde in der GroBe von ca. 72 ha
sieht die Untergliederung in drei Bereiche vor. Das
Kasernengelinde mit z.T. unter Denkmalschutz ste-
henden Gebduden soll in einen Hotelkomplex mit
Restauration, eine Reitsportanlage und weiteren Kin-
derferieneinrichtungen umgenutzt werden. Der Be-
reich nordlich der Kasernen soll als Ferienhausgebiet
mit integrierten Griinzonen und zusammenhéngenden
Wasserflichen entwickelt werden. Ostlich der M-
ritzstraBe bzw. Gleisanlage sollen diverse Sportanla-
gen entstehen. Mit der Realisierung dieses Vorhabens
wire die Liicke zwischen den Siedlungsbereichen
Rechlin und Rechlin Nord geschlossen.

Mit Stand vom 25. Februar 2002 hat die Gemeinde
Rechlin 2.407 Einwohner, von denen 48 im Pflegeheim
bzw. altersgerechtem Wohnen untergebracht sind.

Das Barackenlager in Retzow ist im Herbst 1945
von Einwohnern umliegender Ortschaften nach und
nach abgerissen worden. Das Material fand vielfdlti-
ge Verwendung. 1980 ist auf einer Fldche von 40 x
40 m eine Gedenkstiitte, die einen der Wachbunker
als noch sichtbares Zeichen einschlieft, errichtet wor-
den. Bis zur Wende ist sie durch Lehrlinge der LPG
Retzow-Boek gepflegt worden. Im Sommer 1998
sind im Rahmen eines internationalen Jugendwork-
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camps Fundamente des ehemaligen Barackenlagers
freigelegt und Informationen angebracht worden. Die
Mahn- und Gedenkstitte in Retzow wurde dann im
Mai 2000 in Anwesenheit einer 92-jéhrigen Zeitzeu-
gin eingeweiht. Bei diesem AnlaB erinnert sich der
amtierende Biirgermeister Herr Dr. S.:

Der Sohn einer Franzdsin, die hier im Retzower
Nebenlager starb, wollte das Grab seiner Mutter
besuchen. Nun wurden die Reste der Toten aus dem
Retzower Massengrab in Waren beigesetzt. Doch der
Franzose bestand darauf. das urspriingliche Grab zu
sehen. Der Ortschronist Heinrich R. schimte sich, als
er den Sohn in undurchdringliches Gebiisch fiihren
musste. Und auch ich habe mich geschdmt, als H. R.
mir davon erzdhlte.

Der Retzower Friedhof war von der Fliegerhorstkom-
mandantur fiir Tote der E-Stelle bestimmt worden,
die nicht in ihre Heimatorte tiberfiihrt wurden. Neben
Ortseinwohnern und der BaroneB von Hammerstein
sind auch von 1943 bis 1945 Verungliickte der Er-
probungsstelle, angloamerikanische Flugzeugbesat-
zungen, Besatzungen deutscher Abfanggeschwader,
Opfer der Bombenangriffe und KZ-Hiftlinge hier
beigesetzt worden.

Die bewegte und untypischc Geschichte Rechlins,
sowie die Bedeutung des Ortes fiir die deutsche Luft-
fahrttechnik fiihrten dazu, dass aus einer Arbeits-
beschaffungsmaBnahme ein Konzept zur musealen
Aufarbeitung der Ortsgeschichte unter besonderer
Beriicksichtigung der Luftfahrtgeschichte erarbeitet
wurde. Engagierte Biirger und die seit 1949 bestehen-
de Vereinigung der ehemaligen Angehorigen der Er-
probungsstelle Rechlin, die ,,Alten Rechliner®, griin-
deten 1994 den Forderverein Luftfahrttechnisches
Museum Rechlin. Nach dem Kauf entsprechenden
Gelindes auf dem Gebiet der ehemaligen Gruppe
Nord der E-Stelle ist 1998 eine erste Ausstellung er-
sffnet worden. In den darauffolgenden Jahren sind die
Gebiude schrittweise saniert und die Ausstellungsfld-
chen vergroBert worden.

Die touristische Entwicklung Rechlins und damit
verbunden der Ausbau der Infrastruktur sind in den
vergangenen Jahren kontinuierlich fortgesetzt wor-
den. Neben der Kliranlage in Vietzen hat 2007 eine
Biogasanlage ihren Betricb aufgenommen. Die Ver-
bindungsstraBe Rechlin — Rechlin Nord ist in Verlén-
gerung der Miiritzstrale bis zum Museum ausgebaut
und strafenbegleitend mit einem Radweg versehen
worden. Parkplatz und Verkehrskreisel vor dem Mu-
seum haben das gesamte Ambiente wesentlich ver-
bessert.



Die Bahnlinie Rechlin-Mirow mit rund 13 km Schie-
nen und zwei Briicken ist abgerissen worden. Auf
dieser Fliche soll e¢in Radweg als Verbindung der
GrofBseen- mit der Kleinseenplatte errichtet werden.
Der Radwegebau Rechlin-Lérz-Mirow hat auf dem
ehemaligen Bahndamm im Sommer 2010 bereits be-
gonnen.

Von Rechlin Nord aus hat die ,,Wei3e Flotte Mii-
ritz GmbH* Rébel mit dem #ltesten Passagierschiff
»Sonnenschein™ (Bj. 1927) eine regelmiiBige Schiff-
fahrtslinie eingerichtet. Im Rechliner Hafendorf ist
nach 4-jéhriger Planungs- und Bauzeit im Sommer
2010 eine Strandanlage iibergeben worden, fiir eine
gastronomische Einrichtung ist der Bauantrag bereits
eingereicht. Das sog. ,,Lagunendorf* hat nach wech-
selnden Besitzergesellschaften und Konzepten noch
keine Realisierung gefunden. Zur Zeit wollen in Ka-
nada lebende Inder 35 Mill. Euro investieren. Lt. einer
Radio-Meldung vom 05.11.2010 miissen die Ideen
der indischen Investoren erst noch mit der geltenden
Beplanung in Einklang gebracht werden. Auflerdem
ist flir entstandene Biotope in dem mehr als 20 Jahre
brachliegenden Gebiet eine Umweltvertriiglichkeits-
priifung nétig geworden.

Mit Stand vom 23. November 2010 hat die Gemeinde
Rechlin 2.178 Einwohner.

Das Gutshaus in Boek wurde nach Kriegsende Un-
terkunft fiir Flichtlinge, Schule und Kindergarten
waren dort untergebracht. Zu DDR-Zeiten beherberg-
te es eine Schwesternstation, Gaststitte, Finkaufs-
statte, LPG-Biiro und Wohnungen. Heute ist der
Ortsteil Boek stidlicher Eingangsbereich zum Mii-
ritz-Nationalpark. Sofort nach der Wende sind Ho-
tels, Fremdenzimmer und Gasthofe entstanden. Das
Gutshaus ist reprisentatives Informationszentrum fiir
die Region geworden. Mit EU-Férdermitteln sollte
in Kombination mit dem Guishaus ein Freilichtmu-
seum fiir alte landwirtschaftliche Gerite entstehen.
Ein Restitutionsanspruch der Erben des ehemaligen
Gutsherrn hat zunichst alles in Frage gestellt. Bisher
sind etliche Fordermittel iiber die Gemeinde Rech-
lin in Restaurierung und Umbau des Gutshauses und
die Errichtung von Remise, Spiel- und Parkplatz ge-
flossen. An der Kirche sind 1995 erste notwendige
Sicherungsarbeiten durchgefithrt worden. Ein 1996
gegriindeter Forderverein kiimmert sich seitdem um
die innere und &ufere Sanierung. Die #lteste erhalte-
ne Wilhelm-Sauer-Orgel ist dank einer groBziigigen
Spende 2003 repariert worden. Seit Ende 2007 gibt es
fiir das Gutshaus Boek wegen abgewiesener Restituti-
onsanspriiche Planungssicherheit. Vor dem Gutshaus
ist ein Gedenkstein fiir die Dichterin Gertrud von le
Fort, die ihre Jugend dort verbracht hat, gesetzt wor-
den. Ein Sanierungs- und Ausstellungskonzept fiir ein

sogenanntes ,,Welcome-Center* in Boek ist erarbeitet
worden. Dessen Realisierung hiingt davon ab, ob fiir
den Eigenanteil der Gemeinde eine Stiftung gefunden
werden kann.

Nach der Kirche in Rechlin Nord ist das Wohnhaus der
Bolter Miihle das zweitilteste Gebiude der Gemeinde
Rechlin. Es wird in Etappen bis 2013 zu einem Hotel
mit Gastwirtschaft umgebaut. Geplant sind auch die
Instandsetzung von Miihlengebdude und Graben, um
die Miihle in ihrer alten Funktion wiederherzustellen.
Das Schlof} in Retzow war nach 1945 zunschst Unter-
kunft fiir Umsiedler. Ab 1952 istes im Zuge der Verwal-
tungsreform des damaligen Landkreises Neu-strelitz
ein Kreisfeierabendheim geworden. 1992 restauriert,
dann 1994 gerdumt, wurde es durch den neuen Land-
kreis Mecklenburg-Strelitz an einen Investor verkauft
und ist seitdem ungenutzt. Seit 2010 hat die , LIG-
Liegenschaften, Immobilien, Grundstiicke GmbH*
mit Sitz in Berlin vor, aus dem Retzower Schlof} ein
Vier-Sterne-Superior-Hotel zu machen.  Planungen
fur die Sanierung, Umbau- und Erweiterungsmafnah-
men einschlieBlich des neu zu gestaltenden Parks sind
in Arbeit. Es sollen 95 Suiten und Appartements mit
einem Wellness-Bereich entstechen. Zur Verbesserung
des Umfeldes ist der Umzug von Einwohnern nach
Rechlin und der Abriss von Plattenbauten notwendig.
Das Bombodrom ist inzwischen Geschichte:

Wegen schwerer Planungsfehler im Abwégungspro-
zel3 durch die Bundeswehr und daraus resultierender
Gerichtsentscheidungen ist dieses Vorhaben im Som-
mer 2009 vom Bund aufgegeben worden. Die Bun-
desluftwaffe wollte in der Kyritz-Ruppiner-Heide
auf einem ehemaligen Truppeniibungsplatz der GUS-
Truppen einen Luft-/Boden-SchieBplatz in Betrieb
nehmen. Dies hitte die touristische Entwicklung im
weitrdumigen Umkreis u.a. wegen des Fluglirms
nachhaltig beeinflusst.

Seit 1992 haben Privatpersonen, touristische Unter-
nehmen, betroffene Anliegergemeinden in Branden-
burg und M-V wie Léirz und Rechlin und seit 2002
das Aktionsbiindnis ,Freier Himmel e.V.“ dagegen
interveniert. Mit Demonstrationen zu Wasser und zu
Land, mit Petitionen an die Parlamente und Klagen
vor Verwaltungsgerichten wurde gegen eine militiri-
schen Nutzung protestiert. Bis zum April 2006 haben
16 erfolgreiche Gerichtsverfahren dies verhindert.
2003 schlossen sich die Amter Rechlin, Robel-Land,
die Stadte Mirow, Wesenberg, Rébel sowie einzelne
Gemeinden des Amtes Neustrelitz-Land zur ,,SUD-
ALLIANZ* zusammen, um die klagenden Gemein-
den Rechlin und Lérz finanziell zu unterstiitzen. Das
AB ,,Freier Himmel e. V.* ist im Herbst 2010 mit dem
Tourismuspreis Mecklenburg Vorpommern ausge-
zeichnet worden.
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Ferienzentrum Yachthafen RECHLIN

an der Seepromenade finden Sie die Ferienanlage Yachthafen Rechlin direkt am See in ruhiger Lage. Rechlin liegt am
Stidufer der Miiritz und grenzt an den Miiritzer Nationalpark. Am See befinden sich ein Badestrand und ein Kinderspielplatz.
[P bietet 18 komfortable und grofziigige Ferienappartements und Ferienwohnungen fiir 2-6 Personen mit grofiem Balkon
oder Terrasse und eigenem Stellplatz. Der Yachthafen mit 84 Liegepldtzen. darunter Dauer- und Gastliegepliitze, hat Strom-, Was-
ser- und Entsorgungsanlagen, moderne sanitire Einrichtungen und bietet die Mdglichkeit fiir Kleinreparaturen und Skippertrai-
ning. Gemiitliche Gastronomie, Friihstiicksraum, Segel- und Motorbootschule, Bootscharter, Fahrrad- und Kanuverleih sowie
weitere Aktivititen besonders im Wassersportbereich. mit vollwertiger Kiichenzeile, Duschbad, Schlafzimmer,

Wohn- und Esszimmer. Sat-TV, Radio sowie Telefon. mit Kiiche inkl. kompletter Kiichenzeile, Duschbad,
2 Schlafzimmer und Wohnzimmer.

Preis pro Einheit und Nacht ab 5 O €
in Fewo ohne Friihstiick

==\ Miiritzparadies

Naturferienpark am See

- Ferienhduser und Ferienwohnungen

- Feriendorfer “Miiritzufer” und “Alte Fahrt"
- Naturcampingplatz Bolter Kanal

- Bootshafen Bolter Kanal

- Badestrand an der Miritz

Wir freuen uns auf lhren Besuch.

Muritzparadies * Am Muritzufer 6 *17248 Boeker Mithle
Fon: 039823,/2530 * www.mueritz.com

Ausflugsrestaurant im Miiritzparadies

- Regionale Kiiche

- GroBe Fischkarte

- Hausgemachter Kuchen

- Familienfeiern, Klassentreffen &
Firmenevents

Herzlich willkommen

Tel.: 039823,/2530 und 253241 (Apr.-Okt.)




Zinnfigurenmuseum
im Gutsbaus Bocek

,@ D_asjz_lnngur_enmusn_urr_:nl_nil_d"djq lrr_na Miiritz-Miniaturen
befinden sich im Gutshaus des Nationalparkdorfes Boek.

D_as Nationalparkdorf Boek | istd er.sudliche Eingangs-
bereich zum Miiritz-Nationalparks'an Deutschlands

A te Iier groBtem Binnensee der Miiritz.
Vi Ig unstiar'n__Muse'u_m erfahren Sie alles iber die
- Y | hichte der Zinnfi  und dle Art und
Werkstatt g, . WA e

Verkauf

iirunsere kleinen Géste das 4 Meter

“Marchenland".

Miritz-Miniaturen
Boeker Strasse 36
17248 Rechlin / OT Boek
Fon: 03 98 23 /218 10
mai: muerilz-zinn@t-online.de
www.muerifz-miniaturen.de

| Erleben Sie Guts-und =~ = S téglich von
. Landwirtschaftsgeschichte 10.00 bis 18.00 Uhr

widmet sich das AGRONEUM Alt Schwerin unter dem Mot-
| to ,Leben und Arbeiten auf dem Land"“ der Agrargeschichte
| Mecklenburgs von 1848 bis zur Gegenwart. Einzigartig ist
: die Katenzeile, die das Wohnen und Leben auf dem Lande im
! Wandel der Zeit zeigt.
|
|
‘|

AGRONEUM |

Alt Schwerin

Bei einem Strelfzug durch das neu strukturierte und erheblich
erweiterte Freigeldnde begegnen Sie alter und neuer Technik
auf beeindruckende Weise. Vom Holzhaken, den die Ochsen
zogen, bis zum GroRtraktor, von der Trog- zur Windmiihle:
Der technische Fortschri'g\t ist deutlich erkennbar.




Erleben Sie Weltgeschichte
in einem kleinen Dorf

5’«3_“_“_1."""4-1 Im kleinen mecklenburgischen Dorf Ankershagen Heinrich-Schliemann-Museum
.};5‘ HS ‘ir verlebte der weltbekannte Archiologe Heinrich Lindenallee 1, 17219 Ankershagen
- e &  Schliemann (1822-1890) von 1823 bis 1831 seine £ 039921 3252
% £ Kindheit. Hier wurden nach Schliemanns Worten 039921 3212

»Hacke und Schaufel fur die Ausgrabung Trojas und der info@schliemann-museum.de
Kénigsgraber von Mykene geschmiedet und gescharft®, wiww.schliemann-museum.de

Das Heinrich-Schliemann-Museum wurde im Jahre 1980 im ehemaligen Offnungszeiten:
Elternhaus des Archiologen eingerichtet. In der Dauerausstellung zeigt es u. April bis Oktober:
a. Originalfunde aus Troja und sehr schéne Nachbildungen aus dem ,,Schatz Di-So 10-17 Uhr (Juni bis August auch Mo)
des Priamos” und aus Mykene (sog. Agamemnon-Maske). Im Aufengelinde November bis Mirz:
des Museums steht ein 6 m hohes hélzernes ,Trojanisches Pferd, das als Di-Fr 10-16 Uhr, Sa 13-16 Uhr
Spielgerit (Rutsche) gestaltet ist. Grofer Beliebtheit erfreut sich das ehemalige
Kinderzimmer Schligmauns, ein ,,Erlebnisbereich fiir Kinder und Jugendliche", Fiihrung nach Voranmeldung.
.«L N4 ! e Wechselnde Sonderausstellungen und

museumspiadagogische Angebate. Jeden
L. Sonntag im Monat spezieller Vontrag zu
Leben und Werk Heinrich Schliemanns.

™ \“1"‘."-\

Quellenangaben

» Lestpilot auf Beuteflugzeugen® H.-W. Lerche, Motorbuchverlag Stuttgart, 4. Aufl. 1986

»Die deutsche Luftfahrt — Flugerprobungsstellen bis 1945 H. Beauvais/K. Kossler/M. Mayer/
Chr. Regel, Bernard & Graefe Verlag 1998

»yom Doppeldecker zum Strahlflugzeug* Chr. Regel, JET & PROP 3/98

»Melitta Grifin Stauffenberg* G. Bracke. Langen Miiller 1990

,»Hanna Reitsch — Fliegen mein Leben* Ullstein Verlag 1996

»Rechliner Briefe” Nr. 2, 21, 23, 24, 25, 38, 41, 45, 46, 47

herausgegeben von Zeitzeugen zur Erprobungsstelle Rechlin, 1976-1984

»Aus der Geschichte der Erprobungsstelle Rechlin der deutschen Luftwaffe und des Nebenlagers
des KZ Ravensbriick in Retzow/Rechlin‘ H. Baetcke, H. RoB3, E. Mahnke i. A. des Kreisverbandes
Bund der Antifaschisten Waren-Rébel e.V. 1999

Mecklenburgisches Landeshauptarchiv Schwerin

,»Rechliner Schiffbauer - einst und jetzt“ Teil 1 1948-1980 Autorenkollektiv

Sammlungen chronistischer Daten von H. RoB und A. Schneider

Archiv des Vereins , Luftfahrttechnisches Museum Rechlin e. V.

Redaktionsschluss: Januar 2011

Mitgewirkt haben bei der Zusammenstellung bzw. Korrektur folgende Vereinsmitglieder:
N. Biege, J. Krimer, Chr. Regel, W. StandfuB, J. Stark, H. Vollrath, K. Wegner, E. Zapke

Nachdruck oder Vervielfiltigung, auch auszugsweise, nicht gestattet.
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